Vorhabenbezogener Bebauungsplan
»SCHWARZWALD- / HOLDERLINSTRASSE¥, Planbereich 1.3

OFFENTLICH

Anlage 4 zu GR 32/2019

A Frihzeitige Beteiligung der Behdrden (gemal § 4 (1) BauGB)

Behorde

Stellungnahme

Anmerkung

1. Regierungs-
prasidium
Stuttgart

Raumordnung
Aus raumordnerischer Sicht wird da-

rauf hingewiesen, dass inshesondere
§ 1 Abs. 3 bis Abs. 5 sowie § 1 a Abs.
2 BauGB zu beachten sind. Diesen
Regelungen sind in der Begriindung
angemessen Rechnung zu tragen.
Zur Aufnahme in das Raumordnungs-
kataster wird gemalf § 26 Abs. 3 LplG
gebeten, dem Regierungsprasidium
nach Inkrafttreten des Planes eine
Mehrfertigung der Planunterlagen -
soweit moglich auch in digitalisierter
Form - zugehen zu lassen.

Die Regelungen des BauGB werden
im Rahmen der Bauleitplanung selbst-
verstandlich beachtet und diesen in
der Begriindung Rechnung getragen.

Dem Regierungsprasidium wird nach
Inkrafttreten des Planes eine Mehrfer-
tigung, auch in digitaler Form, zuge-
hen.

2. Regierungs-
prasidium
Freiburg -
Landesamt fur
Geologie, Roh
stoffe und
Bergbau

Geotechnik

Das LGRB weist darauf hin, dass im
Anhorungsverfahren des LGRB als
Trager offentlicher Belange keine fach-
technische Prifung vorgelegter Gut-
achten oder von Ausziligen daraus
erfolgt. Sofern fur das Plangebiet ein
ingenieurgeologisches Ubersichtsgut-
achten, Baugrundgutachten oder geo-
technischer Bericht vorliegt, liegen die
darin getroffenen Aussagen im Ver-
antwortungsbereich des gutachtenden
Ingenieurbiros.

Andernfalls empfiehlt das LGRB die
Ubernahme der folgenden geotechni-
schen Hinweise in den Bebauungs-
plan:

Das Plangebiet befindet sich auf
Grundlage der am LGRB vorhandenen
Geodaten im Verbreitungsbereich von
Léss mit im Detail nicht bekannter
Machtigkeit. Darunter werden die Ge-
steine des Oberen Muschelkalks er-
wartet.

Mit einem oberflachennahen saisona-
len Schwinden (bei Austrocknung) und
Quellen (bei Wiederbefeuchtung) des
tonigen/tonig-schluffigen Verwitte-
rungsbodens sowie mit lokalen Auffll-
lungen vorangegangener Nutzungen,
die ggf. nicht zur Lastabtragung geeig-
net sind, ist zu rechnen.
Verkarstungserscheinungen (offene
oder lehmerfilite Spalten, Hohlraume,
Dolinen) sind nicht auszuschlie3en.
Sollte eine Versickerung der anfallen-
den Oberflachenwésser geplant bzw.
wasserwirtschaftlich zuléssig sein, wird

Die erforderlichen Hinweise wurden in
den Bebauungsplan aufgenommen.
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auf das Arbeitsblatt DWA-A 138 (2005)
verwiesen und im Einzelfall die Erstel-
lung eines entsprechenden hydrologi-
schen Versickerungsgutachtens emp-
fohlen. Wegen der Gefahr der Ausspl
lung lehmerfullter Spalten ist bei Anla-
ge von Versickerungseinrichtungen auf
ausreichenden Abstand zu Fundamen-
ten zu achten.

Bei etwaigen geotechnischen Fragen
im Zuge der weiteren Planungen oder
von Bauarbeiten (z. B. zum genauen
Baugrundaufbau, zu Bodenkennwer-
ten, zur Wahl und Tragféhigkeit des
Grundungshorizonts, zum Grundwas-
ser, zur Baugrubensicherung, bei An-
treffen verkarstungsbedingter Fehlstel-
len wie z. B. offenen bzw. lehmerfill-
ten Spalten) werden objektbezogene
Baugrunduntersuchungen gemaf DIN
EN 1997-2 bzw. DIN 4020 durch ein
privates Ingenieurbiiro empfohlen.

Boden

Zur Planung sind aus bodenkundlicher
Sicht keine Hinweise, Anregungen
oder Bedenken vorzutragen.

Mineralische Rohstoffe

Zum Planungsvorhaben sind aus roh-
stoffgeologischer Sicht keine Hinwei-
se, Anregungen oder Bedenken vor-

zubringen.

Grundwasser

Auf die Lage des Plangebietes inner-

halb eines Wasserschutzgebietes und
die Bestimmungen der Rechtsverord-
nung wird verwiesen.

Bergbau
Die Planung liegt nicht in einem aktuel-

len Bergbaugebiet. Nach den beim
Landesamt fur Geologie, Rohstoffe
und Bergbau vorliegenden Unterlagen
ist das Plangebiet nicht von Altbergbau
oder Althohlrdumen betroffen.

Geotopschutz
Im Bereich der Planflache sind Belan-

ge des geowissenschaftlichen Natur-
schutzes nicht tangiert.

Allgemeine Hinweise

Die lokalen geologischen Untergrund-
verhaltnisse kdnnen dem bestehenden
Geologischen Kartenwerk, eine Uber-
sicht Uber die am LGRB vorhandenen
Bohrdaten der Homepage des LGRB
(http://www.Igrb-bw.de) entnommen
werden.




Des Weiteren verweisen wir auf unser
Geotop-Kataster, welches im Internet
unter der Adresse http://Igrb-
bw.de/geotourismus/geotope (Anwen-
dung LGRB-Mapserver Geotop-
Kataster) abgerufen werden kann.

3. Verband
Region
Stuttgart

Zum derzeitigen Planungsstand kann
folgende vorlaufige Stellungnahme
abgegeben werden: Regionalplaneri-
sche Ziele stehen der Planung nicht
entgegen. Die regionalplanerische
Stellungnahme steht unter Gremien-
vorbehalt.

Sobald die Planunterlagen weiter aus-
gearbeitet sind, wird eine verbindliche
Stellungnahme abgegeben. Um weite-
re Beteiligung am Verfahren wird ge-
beten.

Es erfolgt eine weitere Beteiligung am
Verfahren.

4. Landratsamt
Ludwigsburg

I. Naturschutz

Da sich aus artenschutzrechtlichen
Bestimmungen dauerhafte Vollzugs-
hindernisse fur einen Bebauungsplan
ergeben kdnnen, ist der besondere
Artenschutz nach § 44 BNatSchG
bereits auf Ebene der Bauleitplanung
zu bertcksichtigen. Der Planungstra-
ger muss sicherstellen kénnen, dass
bei Vollzug der Planung keine arten-
schutzrechtlichen Verbotstatbestande
nach § 44 BNatSchG erfillt werden.
Im Geltungsbereich des Bebauungs-
plans sind das Vorkommen von be-
sonders bzw. streng geschitzten Arten
(insbesondere Vogel, Flederméuse)
und deren Lebensstatten nicht ausge-
schlossen. Mittels einer Relevanzpri-
fung und ggf. Bestandserfassung ist zu
klaren, ob durch Abrissmafl3nahmen
oder Beseitigung von Vegetations-
strukturen Verstol3e gegen arten-
schutzrechtliche Verbote zu erwarten
sind.

MaRnahmen zur Vermeidung arten-
schutzrechtlicher Verbotstatbestande
sind verbindlich in den textlichen Fest-
setzungen des Bebauungsplans zu
sichern.

Il. Wasserwirtschaft und Bodenschutz

Kommunales Abwasser und Oberfla-

chengewasser:

Wir regen an, folgende Festsetzungen

in den Bebauungsplan aufzunehmen:

- Flachdacher von Garagen / Car-
ports und Gebauden bis zu einer
Neigung von 15° sind extensiv zu
begrinen. Die Mindestsubstrat-
starke sollte dabei 10 bis 15 cm
betragen. Alternativ hierzu ist auch

Eine artenschutzrechtliche Relevan-
zuntersuchung wurde bereits im Vor-
feld durchgefiihrt. Diese kommt zu
dem Ergebnis, dass bei Einhaltung der
gesetzlichen Rodungsfrist geman § 39
Abs. 5 Bundesnaturschutzgesetzt
(BNatSchG) aul3erhalb der Zeit vom 1.
Marz bis zum 30. September keine
Verbotstatbestande nach § 44
BNatSchG zu erwarten sind. Ein Hin-
weis auf die gesetzliche Rodungsfrist
wurde in den Bebauungsplan aufge-
nommen.

Eine entsprechende Festsetzungen
wurde in den Bebauungsplan aufge-
nommen.
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ein Aufbau der Dachbegriinung
mit einem Wasserspeichervermo-
gen von mind. 30 I/m2 oder einem
Abflussbeiwert von 0,35 (Nach-
weis des Herstellers der Dachbe-
grunung) moglich.
- Parkplatze und Zufahrten sind
wasserdurchlassig zu befestigen.
Diese Festsetzungen dienen einerseits
der Minderung des Niederschlagsab-
flusses, der Steigerung der Verduns-
tung und verbessern das Kleinklima.
Andererseits kompensieren sie die
Verluste beim Schutzgut Boden und
kénnen entsprechend angerechnet
werden.

Wasserschutzgebiete / Grundwasser-
schutz:

Der Untergrund besteht aus Ldss auf
Lettenkeuper und dem oberen Mu-
schelkalk. Mit groRem Grundwasser-
andrang ist nicht zu rechnen. Schicht-
oder Stauwasserfiihrung ist nicht aus-
zuschlieRen. Das Grundstick befindet
sich im fachtechnisch abgegrenzten
Wasserschutzgebiet ,Bietigheim‘ Zone
IA.

Wir regen an, folgende Festsetzung in
den Bebauungsplan zum Grundwasser
aufzunehmen:

- Fur eine eventuell notwendige
Grundwasserbenutzung (Grund-
wasserableitung wahrend der
Bauzeit, Grundwasserumleitung
wahrend der Standzeiten von Bau-
werken) ist grundsétzlich eine
wasserrechtliche Erlaubnis erfor-
derlich. Eine dauernde Grundwas-
serabsenkung ist nicht zulassig.
Baumalnahmen, die lediglich
punktuell in das Grundwasser ein-
binden (z.B. Tiefgrindungskaorper,
Verbaukdorper) bedurfen ebenfalls
einer wasserrechtlichen Erlaubnis,
die beim Landratsamt Ludwigs-
burg, Fachbereich Umwelt, zu be-
antragen ist. Bei unvorhergesehe-
nem ErschlieRen von Grundwas-
ser muss dies dem Landratsamt
Ludwigsburg angezeigt werden.
Die Bauarbeiten sind dann bis zur
Entscheidung einzustellen.

Bodenschutz:

Unter den Hinweisen im Bebauungs-
plan ist folgender Eintrag vorzuneh-
men:

Auf die Pflicht zur Beachtung der Best-
immungen des Bundes-

Ein entsprechender Hinweis wurde in
den Bebauungsplan aufgenommen.

Ein entsprechender Hinweis wurde in
den Bebauungsplan aufgenommen.




Bodenschutzgesetzes (BBodSchG),
insbesondere auf 8§ 4 und 7 wird hin-
gewiesen. In diesem Sinne gelten fur
jegliche Bauvorhaben die getroffenen
Regelungen zum Schutz des Bodens
(s. Beiblatt 2015). Das Beiblatt ist den
genehmigten Bebauungsplanunterla-
gen beizufigen.

[ll. Immissionsschutz

Laut den Planungsunterlagen beab-
sichtigt die Stadt eine schalltechnische
Untersuchung erstellen zu lassen.
Dieses Vorhaben begriRen wir. Aus
unserer Sicht sollte sowohl der Stra-
Ren- als auch der Schienenverkehrs-
larm betrachtet werden, da diese auf
das geplante Gebiet einwirken.

IV. Vermessung, Flurneuordnung und
Landkreisentwicklung

Breitband:

Die Verpflichtungen des Gesetzes zur
Erleichterung des Ausbaus digitaler
Hochgeschwindigkeitsnetze (Digi-
NetzG) sind zu prifen und entspre-
chend umzusetzen. Insbesondere
weisen wir auf die Verpflichtung hin,
bei offentlich finanzierten Bauarbeiten
eine bedarfsgerechte Mitverlegung
sicherzustellen.

Um die Vollstandigkeit des im Land-
kreis Ludwigsburg gefuhrten Leer-
rohrmanagements gewdahrleisten zu
kénnen, sind wir darauf angewiesen,
dass Sie uns spatestens vier Wochen
nach Beendigung der Baumalinahmen
alle Informationen zu den verlegten
Leerrohren mitteilen. Hierzu benétigen
wir Angaben Uber Lage, Dimensionie-
rung und Material.

Eine entsprechende Untersuchung
wurde durch den Vorhabentréager vor-
gelegt.

Die Leitungsfuhrung wird im weiteren
Verfahren geklart.

5. AVL

Die AVL méchte darauf hinweisen,
dass Abfallbehalter zur Leerung am
Abfuhrtag am Rand des 6&ffentlichen
Gehwegs, oder soweit ein solcher
nicht vorhanden ist, am aufersten
offentlichen StraRenrand bereitgestellt
sein muss. Entsprechende Bereitstel-
lungsflachen sind im Bebauungsplan
zu berucksichtigen.

Das Befahren von Privatwegen ist im
Rahmen der kommunalen Abfallent-
sorgung nicht maglich.

Grundsatzlich bitten wir, die ,Hinweise
und Anregungen der DGUV Informati-
on 214-033 (aktualisierte Fassung vom
Mai 2012) der BG Verkehr* zu beach-
ten.

Entsprechende Bereitstellungsflachen
wurden im Rahmen des vorhabenbe-

zogenen Bebauungsplans bertcksich-
tigt.




6. Stadtwerke
Bietigheim-
Bissingen

Entwasserung
Die Grundstiicksentwéasserung kann

den o6ffentlichen Mischwasserkanal in
der Holderlinstrae angeschlossen
werden. Zur Abflussreduzierung und
v.a. zur Kappung der Abflussspitzen
bei Starkregenereignissen wird eine
Dachbegriinung mit einer Mindestsub-
stratschicht von 15 cm empfohlen.

Strom

In 6ffentlichen Flachen ist vor Verau-
Berung Grunddienstbarkeit It. Konzes-
sionsvertrag auf alle Versorgungslei-
tungen einzutragen. Zur Versorgung
wird ggf. eine Trafostation notwendig.
Dazu ist eine Flache von 5x5 m an der
20kV-Trasse zu reservieren.

Gas / Wasser

Die Versorgungsmaglichkeit der Be-
bauungsflache ist vorhanden. Wir
empfehlen die Technikrdume zur Stra-
Renseite auszurichten bzw. missen
diese auf dem kiirzesten Weg von der
Stral3e erreicht werden.

Die bestehende Grunddienstbarkeit
wurde entsprechend der geplanten
Verlegung der Versorgungsleitungen
auf die neue Lage angepasst. Bei
Bedarf wird eine Flache fir eine Tra-
fostation vorgesehen.

Die Versorgungsmaglichkeiten wurden
vom Vorhabentrager direkt mit den
Stadtwerken abgestimmt und entspre-
chend im vorhabenbezogenen Bebau-
ungsplan berucksichtigt.

7. Verkehrs- und

Gegen den o.g. Bebauungsplan erhe-

Die Planung des neuen Bushaltestel-

Tarifverbund ben wir im Grundsatz keine Einwande. | lenbereichs an der Schwarzwaldstral3e
Stuttgart GmbH | Allerdings weisen wir darauf hin, dass | wurde friihzeitig mit dem zusténdigen
(VVS) die im Untersuchungsgebiet gelege- Betreiber abgestimmt (s. Stellungnah-
nen Schwarzwald-/HolderlinstraBe mit | me 8.).
Bussen im Linienverkehr befahren
wird. Bei eventuellen Gestaltungs-
malinahmen im Stralenraum sind
daher die Belange des Linienbusver-
kehrs im Hinblick auf eine attraktive
und zugige Betriebsabwicklung zu
bertcksichtigen.
8. Omnibus- Aus Sicht des Busverkehrs bestehen -
verkehr keine Bedenken. Die Planung des
Spillmann neuen Bushaltestellenbereichs an der
GmbH SchwarzwaldstraRe wurde durch das

Stadtentwicklungsamt friihzeitig mit
uns abgestimmt.

9. Deutsche Bahn

Durch den o.g. genannten Bebau-

AG, DB Immo ungsplan werden die Belange der DB
bilien, Region AG nicht berihrt. Wir haben daher
Siudwest weder Bedenken noch Anregungen
vorzubringen.

10.Polizei- Aufgrund des derzeitigen Planungs- -
prasidium standes kdnnen nur allgemein gultige
Ludwigsburg, Aussagen getroffen werden. Einwande
Referat gegen den Bebauungsplan ,Schwarz-
Pravention wald-/ Holderlinstrae” bestehen aus

verkehrs- und kriminalpraventiver Sicht
nicht.




Falls im Planvorhaben bei den Mehr-
familienhausern Tiefgaragen vorgese-
hen sind, wird an dieser Stelle auf die
Problematik des zweiten Fluchtweges
aus Brandschutzgriinden hingewiesen.
Das Einplanen eines - sofern notwen-
digen - zweiten separaten Fluchtwe-
ges vermeidet die bei den Bewohnern
stets unbeliebte Entfluchtung tber die
Treppenhauser der Wohneinheiten
und den damit jederzeit unkontrollier-
ten Zutritt durch Unberechtigte von der
Garage ins Haus.

Bei den Wohngebauden sollte bereits
in der Planungsphase auf den Einbau
einbruchhemmender Tir- und Fens-
terelemente hingewiesen werden.
Obwohl der Gesetzgeber in Baden-
Wirttemberg ein Mindeststandard fiir
technischen Grundschutz nicht bin-
dend vorgeschrieben hat, ist aus poli-
zeilicher Sicht die friihzeitige Planung
mechanischer SicherungsmalRnahmen
ratsam. Gerade in der Bauplanungs-
phase kénnen diese sicherungstechni-
schen MaRRnahmen kostenguinstig
integriert werden. Nachristungen sind
erfahrungsgemar mit weitaus héheren
Kosten verbunden.

Ein Hinweis auf technische Siche-
rungsmalnahmen bzw. Beratung kann
z.B. durch Beilage unseres Hinweis-
blattes (siehe Anlage) in die Bauge-
nehmigungsunterlagen erfolgen.

Brandschutz und Entfluchtung werden
im Rahmen des Baugesuchs mit der
Feuerwehr abgestimmt.

Die Hinweise wurden an den Vorha-
bentréger weitergegeben.

11. Bodensee-

Im Bereich dieser Mal3hahme befinden

Wasser- sich weder vorhandene noch geplante
versorgung Anlagen der BWV. Es werden daher
keine Bedenken erhoben.
Eine weitere Beteiligung am Verfahren
ist nicht erforderlich.
12. Amprion Im Planbereich der o.a. MaZnahme -
GmbH verlaufen keine Hochstspannungslei-

tungen unseres Unternehmens.
Planungen fur Hochstspannungslei-
tungen liegen aus heutiger Sicht nicht
VOr.

Wir gehen davon aus, dass Sie bezlg-
lich weiterer Versorgungsleitungen die
zustandigen Unternehmen beteiligt
haben.

13. Unitymedia

Im Planbereich liegen Versorgungsan-
lagen der Unitymedia BW GmbH. Wir
sind grundsatzlich daran interessiert,
unser glasfaserbasiertes Kabelnetz in
Neubaugebieten zu erweitern und
damit einen Beitrag zur Sicherung der
Breitbandversorgung fir Ihre Birger




zu leisten.

Ihre Anfrage wurde an die zusténdige

Fachabteilung weiter geleitet, die sich

mit Ihnen zu gegebener Zeit in Verbin-
dung setzen wird. Bis dahin bitten wir

Sie, uns am Bebauungsplanverfahren
weiter zu beteiligen.

Es erfolgt eine weitere Beteiligung im
Verfahren.

14. Deutsche
Telekom
Technik GmbH

In dem Planbereich befinden sich Te-
lekommunikationslinien der Telekom,
die aus dem beigefiigten Plan ersicht-
lich sind.

Der Bestand und der Betrieb der vor-
handenen TK-Linien kann wéhrend
und nach der ErschlieBungsmaRnah-
me vernachlassigt werden, sofern das
schon versorgte Gebaude abgebro-
chen wird.

Eine Versorgung des Neubaugebiets
mit Telekommunikationsinfrastruktur in
unterirdischer Bauweise ist aus wirt-
schaftlichen Griinden nur bei Ausnut-
zung aller Vorteile einer koordinierten
ErschlieBung sowie einer ausreichen-
den Planungssicherheit moglich.

In allen StraRen bzw. Gehwegen sind
daher geeignete und ausreichende
Trassen fur die Unterbringung der
Telekommunikationslinien der Tele-
kom vorzusehen.

Sobald dieser Bebauungsplan Rechts-
glltigkeit erlangt hat, bitten wir, uns
darliber zu informieren und ggf. eine
Mehrfertigung des Planes (in pdf- und
dxf-Format mit Fahrbahnkanten und
Grenzen) zu Ubersenden.

Fur den rechtzeitigen Ausbau des
Telekommunikationsnetzes sowie die
Koordinierung mit dem Stral3enbau
und den Baumaf3nahmen der anderen
Leitungstrager ist es notwendig, dass
Beginn und Ablauf der Erschlie-
RungsmalRnahmen im Bebauungspl-
angebiet der Deutschen Telekom
Technik GmbH unter der im Briefkopf
genannten Adresse so friih wie mog-
lich, mindestens 3 Monate vor Baube-
ginn, schriftlich angezeigt werden.
Vorsorglich weisen wir schon jetzt
darauf hin, dass Telekom an einer
gemeinsamen Ausschreibung nicht
teilnehmen wird.

Wir bitten Sie weiterhin auch in lhrer
Ausschreibung ausdricklich darauf
hinzuweisen, dass Telekom nicht an
der Ausschreibung teilnimmt, jedoch
bestrebt ist mit der Firma, die den
Zuschlag erhalten hat, eigene Ver-
handlungen zu fuhren.

Nach erfolgter Vergabe bitten wir Sie
um Bekanntgabe der von Ihnen beauf-

Die Leitungsfuhrung wird im weiteren

Verfahren geklart.

Wird zugesagt.

Der Hinweis wurde an den Vorhaben-
trager weitergegeben.




tragten Tiefbaufirma. Zur Vereinfa-
chung der Koordinierung ist Telekom
bestrebt, die vor Ort eingesetzte Firma
mit der Durchfuhrung der notwendigen
eigenen Arbeiten zu beauftragen.

Rein vorsorglich und lediglich der gu-
ten Ordnung halber weisen wir darauf
hin, dass, sollten unsere Verhandlun-
gen mit der Firma erfolglos verlaufen,
vor lhrer Seite gemeinsam abgestimm-
te Bauzeitenfenster zur Verlegung der
Telekommunikationslinie, wahrend der
ErschlieBungsmaflinahme einzuplanen
sind. Diese werden in den Koordinie-
rungsgesprachen festzulegen sein. Die
Bekanntgabe der beauftragten Tief-
baufirma mdchten Sie bitte an die
Absender genannte Adresse richten.
Fur weitere Rickfragen stehen wir
Ihnen gerne jederzeit zur Verfiigung
und bedanken uns fiur die Beteiligung
am Planverfahren.

15.

Stadt Freiberg
a.N.

Die Belange der Stadt Freiberg am
Neckar werden durch die Anderung
nicht berthrt, es werden daher keine
Bedenken und Anregungen vorge-
bracht.

16. Gemeinde Gegen den Bebauungsplan
Ingersheim »Schwarzwald-/Hélderlinstrale” beste-
hen von Seiten der Gemeinde Ingers-
heim keine Anregungen und Beden-
ken.
17. Gemeinde Nach Uberpriifung der von lhnen zu-
Léchgau gesandten Unterlangen, hat die Ge-
meinde Léchgau keine Einwendungen
beziglich des Bebauungsplanes der
Stadt Bietigheim-Bissingen.
18. Stadt Von Seiten der Stadt Markgrdningen

Markgréningen

bestehen keine Bedenken oder Anre-
gungen gegen das Vorhaben.

19.

Stadt
Sachsenheim

Nach Prifung der zur Verfligung ge-
stellten Unterlagen kénnen wir Thnen
mitteilen, dass die Stadt Sachsenheim
keine Bedenken oder Anregungen
vortragt.

20.

Gemeinde
Tamm

Belange der Gemeinde Tamm werden
durch die innerértliche Planung nicht
beriihrt. Wir haben keine Einwéande.




B Frithzeitige Beteiligung der Offentlichkeit (gemaR § 3 (1) BauGB)

Frihzeitige Beteiligung 12.09.2018 - 12.10.2018

Offentlichkeit

Stellungnahme

Anmerkung

Frau ...,
Lehmgrubenweg,
Bietigheim-
Bissingen

1. Einspruch gegen beschleunigtes Ver-
fahren

Ein hoher Bedarf an Wohnraum besteht
derzeit in vielen Stadten von Baden-
Wirttemberg. Die Stadt Bietigheim-
Bissingen kommt diesem Bedarf schon
Uberdurchschnittlich entgegen, als Beleg
gilt das nahegelegene, umfangreiche
Baugebiet Ellental | bis IV. Auch die fri-
her so geheiligten Enzwiesen in Bahn-
hofsndhe haben ein Gebaude mit vielen
Mietwohnungen erhalten (neben Sport-
guadrat).

Deshalb sollte man diesen neuralgischen
Punkt mit einer hohen Feinstaubbelas-
tung nicht in einem beschleunigten Ver-
fahren und unter Druck durchpeitschen,
sondern bedacht planen und nicht auf
eine Umweltpriifung verzichten.

In Bietigheim-Bissingen besteht trotz der
genannten Bauprojekte aus der Vergan-
genheit enormer Bedarf an neuem Wohn-
raum. Die Nachfrage kommt zum einen
aus dem Bedarf fir die eigenen Kinder
aus Bietigheim-Bissingen (der sogenann-
te Eigenbedarf). Zwar werden bis zum
Jahr 2030 demographisch bedingt auch
Wohnungen frei, allerdings kommen im
gleichen Zeitraum knapp 600 junge Bie-
tigheim-Bissinger mehr ins sogenannte
Bauherrenalter, als Wohnungen frei wer-
den.

Zum anderen entsteht ein Bedarf durch
fehlende Arbeitskrafte: bis 2030 gehen in
Bietigheim-Bissingen tber 2.700 Men-
schen mehr in Ruhestand als junge nach-
ricken. Vorausgesetzt die Arbeitsplatz-
zahl bleibt fiir eine gesunde wirtschaftli-
che Entwicklung in Bietigheim-Bissingen
gleich, so mussen diese Fachkrafte von
aulerhalb Bietigheim-Bissingens zuwan-
dern - und bendétigen ebenfalls Wohnun-
gen. Eine Entwicklung, die sich bereits
heute im Wanderungsmuster des Land-
kreis Ludwigsburg erkennen lasst.

Beide Faktoren zusammen ergeben als
Status quo bereits einen Bedarf von bis
zu 3.300 Wohnungen, die bis 2030 in
Bietigheim-Bissingen gebaut werde
mussten. Ein aktives Wachstumsszenario
ist darin noch nicht enthalten.

(Quelle: Verband Region Stuttgart 2017
https://bogenviertel.de/wp-
content/uploads/2017/09/Praesentation-
Region.pdf; https://bogenviertel.de/wp-
content/uploads/2017/10/Zahlen-und-
Fakten-Wohnraumbedarf.pdf)

Es handelt sich um einen Bebauungsplan
der Innenentwicklung nach 813a BauGB.
Obwohl nach Baugesetzbuch keine frih-
zeitige Beteiligung erforderlich ist, hat
sich die Stadt dennoch entschieden, eine
zusatzliche frihzeitige Birgerbeteiligung
durchzufihren, um die Planung sorgféltig
vorzubereiten und alle Belange einfliel3en
zu lassen. Trotz Verzicht auf eine formale
Umweltprifung missen auch im be-
schleunigten Verfahren Umweltbelange
und Umweltstandards bericksichtigt wer-
den, deshalb wurde z.B. eine arten-
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2. Einspruch gegen eine so enge Bebau-
ung mit vielen Wohneinheiten

Auf diesem schmalen Gebiet sollen ca.
200 Menschen Platz finden - dabei ist
jetzt schon Fakt, dass die Kindergarten
Kreuzécker | und Kreuzacker Il so gut wie
keine Platze mehr garantieren kénnen
(vgl. Sidwest-Presse online vom
14.07.2018). Die Kinderhauser sind
ebenfalls voll belegt. Die Schillerschule
und die Hillerschule melden, dass die
Kapazitaten nicht ausreichen. Warum
werden dann noch mehr Menschen auf
engsten Raum zusammengequetscht?

3. Einspruch aufgrund des stadtebauli-
chen Konzepts: kleinteilige Bebauung
zwischen Altstadt und Ellentalbahnhof
Die Holderlinstral3e war als kleine Anlie-
gerstraRe gedacht: Sie bietet keinen
"Ausgang", sondern Fahrzeuge stauen
sich in Richtung Lehmgrubenweg.

Nicht auszudenken, wenn morgens die
Bewohner zur Arbeit aufbrechen. Die
Strukturen im gewachsenen Wohngebiet
sind furr so ein Verkehrsaufkommen gar
nicht ausgelegt.

Plotzlich werden wir mit hohen Betonklot-
zen als Pendant zum Punkthaus konfron-
tiert - bisher wurde bei Hausbesitzern
immer auf eine bestimmte H6he geach-
tet.

schutzrechtliche Relevanzuntersuchung
durchgefiihrt und eine schalltechnische
Untersuchung beauftragt.

Geplant sind 52 Wohneinheiten. Bei einer
durchschnittlichen Belegungsdichte von
2,1 Bewohnern pro Wohneinheit (Statisti-
sches Landesamt Baden-Wirttemberg)
entspricht dies ca. 110 Personen. Die
Planung beinhaltet zudem einen Woh-
nungsmix aus Ein- bis Vierzimmerwoh-
nungen. Schul- und Kindergartenkinder
machen heute einen Anteil von je ca. 4%
der Bietigheim-Bissinger Bevdlkerung
aus. Dies entspricht ca. 5 Kindern, die in
den angesprochenen Einrichtungen un-
tergebracht werden kénnen.

Im Bebauungsplan ,Schwarzwaldstralle®,
rechtskraftig seit 30.11.1978 ist fur die
HolderlinstraBe eine Fahrbahnbreite von
6,50 m im Einfahrtsbereich von der
SchwarzwaldstralRe aus vorgesehen, im
weiteren Verlauf, mit dem Bebauungs-
plan Lehmgrube 2. Anderung, rechtskréf-
tig seit dem 02.10.1987, eine Fahrbahn-
breite von 6,00 m. Die StrafRe wurde den
Vorgaben entsprechend ausgebaut. Die
Holderlinstral3e entspricht damit einer
SammelstralRe und keiner Anliegerstralie.

Die Planung sieht vor, den Verkehr der
neuen Bebauung nicht weit ins Wohnge-
biet zu fuhren. Daher ist die Tiefgaragen-
Einfahrt am Beginn der Holderlinstral3e
vorgesehen. Im Zuge des Bebauungs-
planverfahrens wurde darlber hinaus
eine Verkehrsuntersuchung durchgefihrt.
Diese kommt zu dem Ergebnis, dass
wahrend der morgendlichen und der
nachmittaglichen Spitzenstunde das Ver-
kehrsaufkommen an dem maf3gebenden
Knotenpunkt Schwarzwald-stralRe /
HolderlinstralRe durch das Bauvorhaben
um lediglich 2 % zunimmt und sich somit
nicht maRgeblich auf den Verkehrsfluss
auswirkt.

Die geplante Bebauung befindet sich
nicht im Wohngebiet Lehmgrube sondern
im Ubergangsbereich zur Schwarzwald-
stral3e und ist daher stadtebaulich grund-
satzlich anders zu bewerten. Aus stadte-
baulicher Sicht sind die geplanten Héhen
sowie die Dachform der Situation ange-
messen. Die geplante Bebauung reagiert
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Dann diirften alle Hausbesitzer aufsto-
cken und in ihre neuen Hochhauser
Fruhstiickspensionen, Mietwohnungen
und AirnB-Unterkiinfte bauen. Dann
macht es eben jeder, wie er will.

4. Schlechte Luftqualitat

Die Luftqualitat in Bietigheim-Bissingen
wird immer schlechter. Dies zeigen neue
Apple-Watches bereits an und zeigen: 20
Grad, ungesunde Luft. Der Wert liegt an
sonnigen Tagen bei 54. Die Feinstaubbe-
lastung ist grof3. Wie will die Stadt die
Begrinung gewahrleisten? Wir brauchen
nicht noch mehr an Ausbau zur "Verbes-
serung der Verkehrsqualitat" auf der
SchwarzwaldstralRe, sondern wieder
mehr Wohnqualitat fur die fein- und ver-
kehrslarmgepeinigten Blrger.

5. Klimawandel

Die Stadt sollte auch den Klimawandel
berlcksichtigen. Sommer mit 35 bis 40
Grad an uber 21 Tagen werden die Regel
sein, 2022 werden sogar 31 Tage in Fol-
ge mit diesem Temperaturen erwartet.
Dann hat man an der Schwarzwaldstral3e
die Frischluftzufuhr ins Tal "verbaut".
Schatten spendendes Grin fehlt, statt-
dessen sorgen verspiegelte Glas- und
Betonflachen fur noch mehr Wéarme. Was
lernt die Stadt aus dem Klimawandel?

6. Schulkindweg

Die HolderlinstraBe dient als FulRweg der
Ellental-Kinder in die Stadt. Stattdessen
ein erhdhtes Verkehrsaufkommen und
Unfallgefahren fir die Grundschulkinder.
Wie mdchte die Stadt die Sicherheit ge-
wabhrleisten?

7. Schallschutz

Die Schwarzwaldstral3e hat einen hohen
Larmpegel. AuRerdem herrscht Larm
durch néachtlichen Giterzugverkehr. Wie

in der Hohe zu allen Seiten auf die an-
grenzende Bebauung und bildet lediglich
im Siuden einen, aus stadtebaulicher
Sicht gewlinschten und angemessenen,
Hochpunkt als Pendant zum bestehen-
den Hochhaus im Ellental. Im Innenbe-
reich, wo die geplante Bebauung direkt
auf die kleinteiligere westlich angrenzen-
de Bebauung trifft, reagiert diese eben-
falls auf die Hohe und ist aufgrund des
geplanten Flachdachs sogar niedriger als
die bestehende Bebauung.

An den Hbhenfestsetzungen und der
Ausnutzbarkeit der Grundstiicke fur die
angrenzende Bebauung im Wohngebiet
Lehmgrube wird im Rahmen der Planung
nichts verandert.

Mit der Verbesserung der Verkehrsquali-
tat durch die Verlangerung der Rechts-
abbiegespur und die Anlage einer Bus-
bucht soll eine Verstetigung des Verkehrs
erreicht werden. Durch die damit verbun-
dene Reduzierung von Brems-, Anfahr-
und Beschleunigungsvorgangen kdénnen
Larm- und Schadstoffbelastungen redu-
ziert werden. Durch die Verbreiterung des
Gehwegs wird die Situation fir Fu3gén-
ger deutlich verbessert. Die Anlage eines
Grunstreifens zwischen Schwarzwald-
stralRe und Gehweg sorgt flr zusatzliche
Sicherheit und wertet den StraBenraum
optisch auf.

GroRRere Baumpflanzungen erfolgen ins-
besondere im neuen Grinstreifen entlang
der Schwarzwaldstraf3e. Hinzu kommen
die Begriinung der Béschung sowie
Spielplatz und Freiflachen. Die Frischluft-
zufuhr ins Tal wird durch die Kaltluftstro-
me entlang des Enz- und Mettertals si-
chergestellt. Eine Beeintrachtigung kann
ausgeschlossen werden. Zur Vermeidung
von Hitzeinseln sollen die Flachdacher
begrint werden.

Im Bereich zwischen dem Lehmgruben-
weg und der SchwarzwaldstralRe, in der
die Tiefgaragenein- und -ausfahrt vorge-
sehen ist, verlaufen keine ausgewiese-
nen Schulwege.

Zum Bebauungsplan und zum Bauvorha-
ben selbst wurde eine schalltechnische
Untersuchung erstellt, die sowohl den
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mochte die Stadt den Schallschutz ge-

wahrleisten? Fur die Mieter in dem Be-

reich im 6-Etagen-Haus kann von Ruhe
auch keine Rede sein.

8. Begriinung
Fur den Bau missen ca. 14 Baume ge-

fallt werden. Wie wird die Stadt diese
Lucke schlieRen? In Stuttgart werden
wieder Beschattungsmafnahmen durch
Baume geplant. Auch hier hat man den
Fehler gemacht, vorhandenes Griin ohne
Bedenken abzuholzen.

So kdnnte beispielsweise der geplante
Spielplatz in die Grunflache neben dem
Bolzplatz eingefiigt werden.

7. Fazit

Warum wird hier nicht durchgéangig klein-
teilig gebaut? Fir den Investor Pflugfel-
der kdnnte der Vorschlag lauten, Stadtvil-
len zu bauen.

Fur derartige Menschenmassen ist die-
ses kleine, gewachsene Wohngebiet
Uberhaupt nicht ausgerichtet. Die Hoch-
hauser passen weder ins Umfeld, noch
wurden die Menschen eine entsprechen-
de Infrastruktur vorfinden.

Schon im Ellental fehlt es an Arzteh&u-
sern, Apotheken, Schulen und Begeg-
nungsstatten.

Mit zu viel Bebauung ohne weitere struk-
turelle MaBnahmen schafft man nur neu-
ralgische Punkte wie im Hallschlag oder
in Stuttgart-Rot.

StraRBenverkehrs- als auch den Bahnver-
kehrslarm beriicksichtigt.

Die Gebaude muissen sich gegen den
Verkehrslarm mit geeigneten Maf3nah-
men schitzen. Dies ist zum einen eine
geeignete Grundrissgestaltung, zum an-
deren die Durchflihrung von passiven
SchallschutzmaRnahmen (Schalldamm-
lung der AuRBenbauteile, fensterunabhan-
gige Liftung). Die hinter der geplanten
Bebauung liegenden Gebaude werden in
Teilen durch die neue Bebauung von den
Larmquellen abgeschirmt.

GroRRere Baumpflanzungen erfolgen ins-
besondere im neuen Griinstreifen entlang
der Schwarzwaldstral3e. Hinzu kommen
die Begriinung der Béschung sowie
Spielplatz und Freiflachen.

Der Spielplatz ist nach LBO baurechtlich
als privater Spielplatz notwendig. Die
Finanzierung und Unterhaltung muss
daher durch den Bautrager erfolgen.

Die vorliegende Planung ist stéadtebaulich
angemessen und leistet einen Beitrag zur
Deckung des Wohnraumbedarfs.

Die geplante Bebauung befindet sich wie
oben angefihrt nicht in einem kleinteili-
gen Wohngebiet sondern in einem seither
als Misch- bzw. Dorfgebiet ausgewiese-
nen Gebiet an einer Hauptverkehrsstra-
3e. Die Anbindung an die Altstadt und
alle notwendigen Infrastrukturen ist her-
vorragend.

Anbei noch einen Nachtrag fir den vor-
geschlagenen Bebauungsplan: ich habe
mir noch einmal genau den Standort der
6 neuen Garagen angesehen.

Dort am Schulweg Garagen zu erstellen,
halten wir fir ungunstig: Aufgrund des
Schulwegs fur die Grundschiler

kénnten die Kleinsten beim Herausfahren
aus der Garage leicht Gibersehen werden.
Hingegen die 6 Garagen an der Stelle,
wo jetzt der Spielplatz ist, das ware nicht
stérend.

Stattdessen wirde sich der Spielplatz
dort wirklich prima machen, wo jetzt die
Garagen geplant sind. Der Spielplatz
wirde den Bahnhofsvorplatz sehr berei-

Der Gehweg verlauft nicht tber die Fahr-
gasse der Garagen.

Der Spielplatz ist nach LBO baurechtlich
als privater Spielplatz notwendig. Die
Finanzierung und Unterhaltung muss
daher durch den Bautrager bzw. die neu-

13




chern und sich auch gut in das bestehen-
de Konzept des vorhandenen Bolzplatzes
einfigen. Moglicherweise kdnnten
dadurch auch wertvolle Baume erhalten
bleiben. Vielen Dank fiir die Prifung des
Vorschlags.

en Wohnungseigentiimer erfolgen.

Die Baume um den Bolzplatz sowie am
Treppenaufgang bleiben erhalten.

Familie ...,
Holderlinstr.,
Bietigheim-
Bissingen

Wir sind entsetzt Uiber das Bauvorhaben
und mdchten Einspruch einlegen.

Wir haben uns gezielt fiir das Gebiet
Lehmgrube entschieden, da es entgegen
zu Kreuzacker/Ellental, aus 1 1/2 und 2
1/2 geschossigen Giebelhdusern besteht
und nicht eng bebaut ist. Daflir haben wir
auch viel Geld in die Hand genommen.

Neben Einfamilienhdusern, max. 2 Fami-
lienhdusern dirfen schlichtweg keine
Hochhauser in diesem Stil errichtet wer-
den. Wir brauchen kein Pendant zu ei-
nem absolut kontraren Tower, der mit
unserem Wohnbild rein gar nichts zu tun
hat. Ein ganzes Wohnhaus mit 25
Wohneinheiten zu errichten zerstort das
komplette Bild, ein Wahnsinn!

Stattdessen muss mit Giebeldachern
gebaut werden, so wie es von allen ande-
ren Hausbewohnern in unserem Gebiet
Lehmgrube auch verlangt wird. Genauso
betrifft es die Bauhthe, die eine 1 1/2
geschossige Hohe auf der einen Seite, 2
1/2 geschossige Bauweise angrenzend
an das Bauvorhaben vorgibt.

Wenn Sie Familien in Bietigheim halten
mochten, missen Sie Einfamilienhauser
bauen, keine Hochhauser. Einfamilien-
hauser, Doppelhaushélften, Reihenh&au-
ser sind eine Raritat! Bietigheim soll kei-
ne Hochhausstadt werden, sondern ihren
Charme und Charakter behalten.

Es sollen keineswegs Hochhauser neben
Einfamilienh&dusern errichtet werden. Die
geplante Bebauung reagiert in der Héhe
zu allen Seiten auf die angrenzende Be-
bauung und bildet lediglich im Stden
einen, aus stadtebaulicher Sicht ge-
winschten und angemessenen, Hoch-
punkt als Pendant zum bestehenden
Hochhaus im Ellental. Im Innenbereich,
wo die geplante Bebauung direkt auf die
kleinteiligere westlich angrenzende Be-
bauung trifft, reagiert diese ebenfalls auf
die Hohe und ist aufgrund des geplanten
Flachdachs sogar niedriger als die beste-
hende Bebauung.

Die geplante Bebauung befindet sich
nicht im Wohngebiet Lehmgrube sondern
im Ubergangsbereich zur Schwarzwald-
stralRe und ist daher stadtebaulich grund-
séatzlich anders zu bewerten. Aus stadte-
baulicher Sicht sind die geplanten Héhen
sowie die Dachform sinnvoll.

Angesichts des hohen Wohnraumbedarfs
soll in der zentralen Lage zwischen Alt-
stadt und dem Bahnhaltepunkt Ellental
eine gréRere Zahl an Wohnungen entste-
hen. Einfamilienh&user, Doppelhaushalf-
ten und Reihenh&user in sind in weniger
zentralen Bereichen, wie z.B. dem Hasla-
cher Weg vorgesehen. Darlber hinaus
sind diese Angebote im Siedlungsbe-
stand bereits in groRer Zahl vorhanden
den und werden durch den demografi-
schen Wandel auch Zug um Zug an den
Markt kommen. Abgesehen von einem
sehr hohen Flachenverbrauch ist ange-
sichts der hohen Bodenpreise ein be-
zahlbares Wohnraumangebot fur breite
Bevdlkerungsschichten mit neuen Einfa-
milien-, Doppel- und Reihenh&usern lei-
der nicht darstellbar.
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Zum Erhalt der Grunflache mit ihren jun-
gen Baumen, neben dem Bolzplatz (der
im Ubrigen jeden Tag benutzt wird) ware
hier der ideale Platz, um einen einge-
zaunten Spielplatz zu errichten.

Durch die Reduktion der Wohneinheiten,
kénnen deutlich mehr Stellplatze auf der
eigenen Flache, auch fir Besucher, er-
richtet werden und so dem Chaos des
Parkens auf der Holderlinstr. entgegen-
gewirkt werden.

Ich habe mich mit vielen Anwohnern, im
Zuge eines gemeinsamen Widerspruchs,
unterhalten und musste feststellen, dass
die Verargerung, bei sehr vielen Bewoh-
nern darin besteht, dass man Ihnen klei-
ne Dachanbau/-umbauten verwehrt oder
erschwert hatte und die Stadt fur sich
alles umwirft um riesige Bauten zu ver-
wirklichen. Wir sind uns einig, dass es
Regelungen geben muss, damit nicht
jeder bauen kann wie er will und unser
Wohngebiet so schon bleibt wie es ist.
Wichtig: Daran muss sich auch die Stadt
selbst halten!

Noch ein Wort zum Bolzplatz:

Wir bitten um eine Garantie, die Baume
um den Platz, es sind 8 an der Zahl, zu
erhalten. Unsere 3 Kinder und viele ande-
re Kinder aus dem Wohngebiet spielen
jeden Tag auf diesem Platz, im Sommer
wird hier Schatten benétigt und wir brau-
chen alle frische Luft zum Atmen.

Vielen Dank, dass uns als Birger der
Lehmgrube die Mdglichkeit gegeben wird,
uns zu Wort zu melden und Gehdr zu
finden.

Die Baume um den Bolzplatz sowie am
Treppenaufgang bleiben erhalten. Der
Spielplatz ist nach LBO baurechtlich als
privater Spielplatz notwendig. Die Finan-
zierung und Unterhaltung muss daher
durch den Bautrager bzw. die neuen
Wohnungseigentimer erfolgen.

Fir die geplante Bebauung wird der
Stellplatzschlissel trotz Bahnhaltepunkt
erhoéht, fast alle Stellplatze werden in
einer Tiefgarage untergebracht und es
sind Besucherstellplatze vorgesehen.

An der Bebauung bzw. dem Bebauungs-
plan im Wohngebiet Lehmgrube &ndert
sich nichts. Durch die Planung werden
keine Regelungen umgeworfen, sondern
ein neuer Bebauungsplan zur Nachnut-
zung eines landwirtschaftlichen Anwe-
sens aufgestellt und somit ein Beitrag zur
Deckung des Wohnraumbedarfs in zent-
raler Lage zwischen Altstadt und Bahn-
haltepunkt Ellental geleistet.

Baume und Bolzplatz sind nicht Teil des
Bebauungsplans und werden nicht ver-
andert.

Herr ..., Holder-
linstr., Bietig-
heim-Bissingen

Widerspruch gegen den vorhabenbezo-
genen Bebauungsplan ,SCHWARZ-
WALD- / HOLDERLINSTRASSE* im
Planbereich 1.3

Vor dem eigentlichen Widerspruch erlau-
ben Sie uns noch ein paar einleitende
Worte:

Wir sind besturzt, dass die Stadt zu
Gunsten der Profitsteigerung eines priva-
ten Bautréagers nun auch im Wohngebiet
Lehmgrube Planungen anstrebt, das
Stadtbild zu verandern. Gefuhlt werden
nur noch Betonkl6tze errichtet, die das
Erscheinungsbild der stadtischen Wohn-
siedlungen zunehmend verdichten und
die Homogenitat der Bebauung zersto-

Die geplante Bebauung befindet sich
nicht im Wohngebiet Lehmgrube sondern
im Ubergangsbereich zur Schwarzwald-
stralRe. Dieser ist im Bebauungsplan
~>chwarzwaldstral3e®, rechtskraftig seit
30.11.1978, seither als Misch- und im
Bereich des ehemaligen landwirtschaftli-
chen Betriebes als Dorfgebiet ausgewie-
sen. Mit der Aufstellung des vorhabenbe-
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ren.

Auf der Informationsveranstaltung am
18.09. sprach Frau Schwarz davon ,dass
die Stadt die vielen Menschen vertreten
muss, die heute hier nicht da sind und in
die zuklnftigen Wohnungen einziehen
werden” (Zitat). Alleine schon diese Aus-
sage spricht Béande - unserer Meinung
nach sollte die Stadt in erster Linie die
Burger vertreten, die bereits in der Stadt
wohnen und nicht von denen sprechen,
die moglicherweise zuziehen werden.
Die Dramatisierung des Wohnbedarfs an
der Stelle ,Schwarzwaldstralle / Holder-
linstralBe” ist vor dem Hintergrund der
zahlreichen laufenden und abgeschlos-
senen Planverfahren oder Baumaf3nah-
men nicht nachvollziehbar (Bogenviertel,
Stuttgarter-/ Freiberger- /Gartenstralie,
KarlstraBe, Schwarzwaldstral3e neben
Sportquadrat, Kreuzacker). Unserer Auf-
fassung nach wurde und wird in den
kommenden Jahren so viel Wohnraum
geschaffen, dass man sich auf Flachen
wie die dem vorhabenbezogenen Bebau-
ungsplan Schwarzwald-/ Holderlinstral3e
zugrunde liegenden durchaus an der
vorhandenen Bebauungsart orientieren
kann. Reihenh&user oder Stadthduser
waren hier eine angemessene Bauweise
und wirden dem Bedarf an Einfamilien-
hausern gerecht werden, dem in den
Planungsverfahren nicht in ausreichen-
dem Maf3e nachgekommen wird.

Wahrscheinlich wahren Sie durch die
Veroffentlichung der Planverfahren auf

zogenen Bebauungsplans wird die Nach-
nutzung eines landwirtschaftlichen Anwe-
sens ermdglicht und ein Beitrag zur De-
ckung des Wohnraumbedarfs in zentraler
Lage zwischen Altstadt und Bahnhalte-
punkt Ellental geleistet.

Wenngleich die Uberwindung der Woh-
nungsnot eine gesamtgesellschaftliche
Aufgabe ist, die nicht vor den Toren Bie-
tigheim-Bissingens halt macht, so bezog
sich der zitierte Satz durchaus auf Bietig-
heim-Bissingen: es besteht auch in unse-
rer Stadt ein enormer Bedarf an neuem
Wohnraum. Die Nachfrage kommt zum
einen aus dem Bedarf fir die eigenen
Kinder aus Bietigheim-Bissingen (der
sogenannte Eigenbedarf). Zwar werden
bis zum Jahr 2030 demographisch be-
dingt auch Wohnungen frei, allerdings
kommen im gleichen Zeitraum knapp 600
junge Bietigheim-Bissinger mehr ins so-
genannte Bauherrenalter, als Wohnun-
gen frei werden.

Zum anderen entsteht ein Bedarf durch
fehlende Arbeitskréfte: bis 2030 gehen in
Bietigheim-Bissingen uber 2.700 Men-
schen mehr in Ruhestand als junge nach-
rucken. Vorausgesetzt die Arbeitsplatz-
zahl bleibt fiir eine gesunde wirtschaftli-
che Entwicklung in Bietigheim-Bissingen
gleich, so mussen diese Fachkrafte von
aufRerhalb Bietigheim-Bissingens zuwan-
dern - und benétigen ebenfalls Wohnun-
gen. Eine Entwicklung, die sich bereits
heute im Wanderungsmuster des Land-
kreis Ludwigsburg erkennen lasst.

Beide Faktoren zusammen ergeben als
Status quo bereits einen Bedarf von bis
zu 3.300 Wohnungen, die bis 2030 in
Bietigheim-Bissingen gebaut werde
mussten. Ein aktives Wachstumsszenario
ist darin noch nicht enthalten.
Einfamilienhauser, Doppelhaushalften
und Reihenh&user in sind in weniger
zentralen Bereichen, wie z.B. dem Hasla-
cher Weg vorgesehen. Darlber hinaus
sind diese Angebote im Siedlungsbe-
stand bereits in groRer Zahl vorhanden
den und werden durch den demografi-
schen Wandel auch Zug um Zug an den
Markt kommen. Abgesehen von einem
sehr hohen Flachenverbrauch ist ange-
sichts der hohen Bodenpreise ein be-
zahlbares Wohnraumangebot fur breite
Bevdlkerungsschichten mit neuen Einfa-
milien-, Doppel- und Reihenh&usern lei-
der nicht darstellbar.

Hinsichtlich der Informationspflicht tut die
Stadt bereits mehr als gesetzlich vorge-
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der stadtischen Webseite und durch die
Veroffentlichung in Bietigheimer Zeitung
und Rundschau die vom Gesetzgeber
auferlegten Informationspflichten in aus-
reichendem Malie. Bei der Auseinander-
setzung mit unseren Mitburgerinnen und
Mitburgern im Wohngebiet zu diesem
Sachverhalt mussten wir aber immer
wieder feststellen, dass die Informationen
bei vielen gar nicht bekannt waren (z.B.
keine Zeitungsleser) und vor diesem
Hintergrund stellt sich die Frage, ob man
zu derartigen Planverfahren nicht eine
stadtische Postwurfsendung zur Direktin-
formation verteilen kann.

Nun zum eigentlichen Widerspruch ge-
gen den am 04.09.2018 bekanntgegebe-
nen Bebauungsplan, gegen den wir fol-
gende Einwénde vorbringen méchten:

- Die geplante H6he des Hauses D
Das Haus D ist mit Abstand das
hochste Gebaude (EG + 5 Stockwer-
ke) und widerspricht somit am deut-
lichsten dem aktuellen Bebauungs-
plan ,Schwarzwaldstrafl3e®. Die aktu-
elle maximale Gebaudehthe der Be-
standsgebéaude liegt etwas unter der
Hohe des Hauses C (EG + 3 Stock-
werke) und unserer Auffassung nach
ist diese Hohenbegrenzung ausrei-
chend, um dem steigenden Wohnbe-
darf in der Stadt in ausreichendem
MalRe gerecht zu werden.

- Die Anzahl der insgesamt geplanten
Wohneinheiten
Die Anzahl der geplanten Wohnein-
heiten und die damit verbundene An-
zahl der zukunftigen Bewohner wer-
den sich wesentlich auf die zukinfti-
ge Verkehrssituation (Anzahl Fahr-

schrieben. Der Gesetzgeber wollte die
Mdoglichkeit geben, die Planungen im
Innenbereich zigig (im beschleunigten
Verfahren) durchzufihren. Dennoch hat
sich die Stadt entschieden, eine zuséatzli-
che frihzeitige Burgerbeteiligung durch-
zufihren, um die Planung sorgféltig vor-
zubereiten und alle Belange einflieRen zu
lassen.

Die stadtische Satzung Uber die Form der
offentlichen Bekanntmachung sieht eine
Verdffentlichung in der Bietigheimer Zei-
tung vor. Um die Birger friihzeitig zu
informieren wurde der Aufstellungsbe-
schluss sowohl in der Bietigheimer Zei-
tung als auch auf der stéadtischen Home-
page mit dem Hinweis auf die friihzeitige
Beteiligung verdffentlicht. Die Planunter-
lagen wurden im Rathaus Bissingen 6f-
fentlich ausgehangt sowie auf der Home-
page eingestellt. Zusatzlich fand am
18.09.2018 eine friihzeitige Blrgerinfor-
mation statt, zu der sowohl in der Bietig-
heimer Zeitung als auch im stadtischen
Newsletter eingeladen wurde. Es besteht
hinsichtlich der Informationspflicht jedoch
nicht nur eine Bringschuld der Stadt. Die
Burger mussen auch ihrer Holschuld
nachkommen und sich regelmafig tber
aktuelle Themen informieren.

Eine Postwurfsendung ist in diesem Zu-
sammenhang nicht zielfihrend, da eine
personliche Betroffenheit nicht klar defi-
niert werden kann — wo fangt man an, wo
hort man auf?

Die Hohe des Gebaudes D ist im Schnitt-
punkt von Bahndamm und Schwarzwald-
stralRe stadtebaulich sinnvoll und der
Situation angemessen.

Fir die geplante Bebauung wird der
Stellplatzschlissel trotz Bahnhaltepunkt
erhoht, fast alle Stellplatze werden in
einer Tiefgarage untergebracht und es
sind Besucherstellplatze vorgesehen.
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zeuge im Wohngebiet, Riickstau
HolderlinstralRe auf Schwarzwald-
stral3e, Parkplatzsituation in Holder-
linstraRe und Lehmgrubenweg) in
SchwarzwaldstraRe und Holderlin-
stral3e auswirken. Wir befirchten
durch die Gbertriebene Anzahl an
Wohneinheiten viele Folgeprobleme,
die sowohl den aktuellen als auch
den zukunftigen Bewohnern erspart
bleiben oder zumindest reduziert
werden kdnnten.

- Die Art des Dachaufbaus (Flachdach
statt Satteldach)
Laut aktuellem Bebauungsplan sind
lediglich Satteldacher erlaubt. Eine
Anderung auf die Dachart ,Flach-
dach® ist unserer Auffassung nach
nicht rechtens und widerspricht zu
sehr dem aktuellen Erscheinungsbild.

Neben dem Widerspruch selbst bitten wir
Sie zu den folgenden Sachverhalten und
damit verbundenen Fragestellungen
schriftlich Rickmeldung zu geben:

1. Bolzplatz
Laut Abgrenzungsplan ist das Areal

Bolzplatz (Flurstiick 8359) nicht vom
Bebauungsplan betroffen. Demnach dur-
fen auch keine Baumfallarbeiten durchge-
fuhrt werden.

- Konnen Sie garantieren, dass keiner
der Baume um den Bolzplatz im
Rahmen einer Umsetzung des vor-
habenbezogenen Bebauungsplans
Holderlin-/Schwarzwaldstral3e oder
aufgrund der spéateren Bewohnung
gefallt oder gestutzt wird?

- Wenn Haus D direkt am Bolzplatz
gebaut wird, wird diese neue Bewoh-
nung Auswirkungen auf die Nut-
zungsmoglichkeit des Bolzplatzes
bedeuten? Konkret: wird es Ein-
schrankungen der Nutzungszeiten
geben?

Im Zuge des Bebauungsplanverfahrens
wurde darliber hinaus eine Verkehrsun-
tersuchung durchgefiihrt. Diese kommt
zu dem Ergebnis, dass wahrend der
morgendlichen und der nachmittéglichen
Spitzenstunde das Verkehrsaufkommen
an dem mafRgebenden Knotenpunkt
Schwarzwaldstral3e / Holderlinstral3e
durch das Bauvorhaben um lediglich 2 %
zunimmt und sich somit nicht maRgeblich
auf den Verkehrsfluss auswirkt.

Die Planung muss nicht dem aktuellen
Bebauungsplan entsprechen, da ein neu-
er Bebauungsplan aufgestellt wird. Aus
stadtebaulicher Sicht ist die Dachform
Flachdach an dieser Stelle stadtebaulich
angemessen.

Obwohl der Spielplatzleitplan (Fortschrei-
bung von 2014) sagt, der Bolzplatz kénne
entfallen, ist die Stadtverwaltung der
Meinung, dass der Bolzplatz erhalten
bleiben soll. Im Rahmen von Pflegemal3-
nahmen und im Hinblick auf die Ver-
kehrssicherungspflicht kénnen Baumfal-
lungen nie ausgeschlossen werden. Der
Erhalt von Baumen sowie insgesamt der
Arten-und Naturschutz ist jedoch seit
Jahrzehnten wichtiges Ziel der Stadt.

Planungsrechtliche Unsicherheiten be-
zlglich des Bolzplatzes sind unabhangig
von der aktuellen Planung. Kinderspiel-
platze und vergleichbare Einrichtungen
wie der bestehende Bolzplatz sind jedoch
seit der Anderung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes vom
20.07.2011 hinsichtlich der Geréu-
schimmissionen privilegiert, d.h. dass
diese nicht als schadliche Umwelteinwir-
kung gelten und bei der Beurteilung der
Gerauschimmissionen die Immissions-
grenz- und Richtwerte nicht heranzuzie-
hen sind.
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- Wird die natirliche Anlage des Bolz-
platzes bestehen bleiben (Wiese
rundherum, Aschenplatz) oder exis-
tieren Planungen im Zuge der Mo-
dernisierung und ErschlieBung des
Areals?

2. Gewerbliche Nutzung

In der formulierten Zielsetzung in der
offentlichen Bekanntmachung ist keine
Rede von gewerblicher Nutzung. Diirfen
wir daraus schlief3en, dass eine solche
von Ihnen von vorneherein ausgeschlos-
sen ist?

3. Geplante Umsetzung
Wie soll die ErschlieRung der Baustelle
erfolgen?

- Wo werden Be- und Entladungen des
Schwerlastverkehrs abgewickelt?

- Wie wird das Areal ,Bolzplatz* ge-
schitzt?

- Wie wird der Schul-/Kindergartenweg
gof. umgeleitet? Wie lange betragt
die Bauzeit? Welche Phasen wird es
geben und welche Teile werden in
diesen Phasen umgesetzt?

4. Weitere Schritte bis zur Umsetzung der
verdffentlichten Planungen

Sie stellten den vorhabenbezogenen
Bebauungsplan vor und sprechen von
der Mdglichkeit der Erérterung und AuRRe-
rung durch die Offentlichkeit bis
12.10.2018.

- Wie sehen die weiteren Schritte dann
genau aus? Wie erfahren wir von
moglichen Anderungen in der Pla-
nung aufgrund dieser Erdrterungs-
phase? Wird es weitere Gelegenheit
zum Austausch mit stadtischen Pla-
nern geben? Wie erfahren wir von
den angedeuteten laufenden Ertrte-
rungsverfahren (Naturschutz, Arten-
schutz, etc.)? Und danach? Was
muss der Gemeinderat freigeben und
wann kommt das dort auf die Tages-
ordnung? Was mussen dann ,nur®
noch stadtische Amter freigeben?
Wann genau planen Sie den Abriss
der bestehenden Geb&aude und damit
mit dem Beginn der baulichen Mal3-
nahmen? Bitte stellen Sie uns eine
Ubersicht der einzelnen Schritte und
Gremien, die noch erértern und frei-
geben mussen, bevor der erste Bag-
ger rollt, zur Verfigung.

- Welche Maglichkeiten der AuRerung
und damit der Moglichkeit auf weitere

Derzeit liegen keine Planungen beziiglich
des Bolzplatzes vor.

Im Gegensatz zum bestehenden Bau-
recht (Ml / MD), ist keine gewerbliche
Nutzung vorgesehen.

Die ErschlieBung der Baustelle steht
derzeit noch nicht fest. Die Erschlie-
Bungsmoglichkeiten werden gepruft. Dies
ist jedoch eine Frage der Bauausfiihrung
und nicht des Bebauungsplans.

Als néchster Verfahrensschritt erfolgt ein
Entwurfsbeschluss des Bebauungsplans
durch den Gemeinderat. Zur Beschluss-
vorlage fur den Gemeinderat wird dazu
eine Abwagungstabelle erstellt, die be-
schreibt, wie mit den einzelnen Anregun-
gen aus der friihzeitigen Beteiligung um-
gegangen werden soll.

Danach besteht die Moglichkeit, wéhrend
der offentlichen Auslegung im Rathaus
Bissingen und im Internet unter der Ad-
resse www.bietigheim-bissingen.de Biir-
gerservice, Rathaus, Politik / laufende
Planverfahren Einblick zu nehmen und
gof. erneut Anregungen vorzubringen.
Der genaue Zeitraum der Offenlage wird
durch die 6ffentliche Bekanntmachung in
der Bietigheimer Zeitung bekannt gege-
ben.

Die eingehenden Anregungen werden
wiederum gesammelt und in einer Abwa-
gungstabelle zur Beschlussvorlage zu-
sammengefasst.

AbschlieRend wird der Bebauungsplan
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Einflussnahme vor dem Gemeinderat
hat die Offentlichkeit?

Wir hangen diesem Widerspruchsschrei-
ben einen Kollektiv-Widerspruch in Form
von gesammelten Unterschriften an, der
Ihnen schriftlich deutlich machen soll,
dass hier eine o6ffentliche Meinung von
Mitblrgerinnen und Mitbirgern existiert,
die deutlich kontrar zu den aktuell vorge-
stellten Planungen ist und die im weiteren
Verlauf der Planungen und moglichen
Umsetzungsentscheidungen im Gemein-
derat gehort werden muss.

vom Gemeinderat als Satzung beschlos-
sen und stellt den rechtsverbindlichen
Rahmen fiir die anschlieRende Bebauung
dar.

Gemeinsamer
Widerspruch, 155
Unterschriften
+ 4 nachtragliche

Fur die Erhaltung des Erscheinungsbildes
unseres Wohngebietes ,Lehmgrube®
Gemeinsamer Widerspruch

gegen den Vorhabenbezogenen Bebau-
ungsplan ,SCHWARZWALD- / HOLDER-
LINSTRASSE" im Planbereich 1.3

- beschleunigtes Verfahren nach § 13 a
BauGB

Am 4.9.2018 hat die Stadt Bietigheim-
Bissingen o6ffentlich den vorhabenbezo-
genen Bebauungsplan ,Hélderlinstral3e /
SchwarzwaldstralRe“ bekanntgegeben.
Wir Burger haben bis 12. Oktober 2018
die Moglichkeit uns zu diesem geplanten
Bebauungsplan zu auRern und Wider-
spruch einzulegen. Diese Moglichkeit des
Widerspruchs moéchten wir wahrnehmen
und wir beziehen uns dabei im Wesentli-
chen auf die folgenden beiden Punkte:

- Die Hb6he des Hauses D
- Die Anzahl der insgesamt geplanten
Wohneinheiten

Wir nehmen an, dass nach Ablauf der
Veroffentlichungsfrist (12.10.2018) dieser
Bebauungsplan dem Gemeinderat zur
Abstimmung vorgelegt wird. Durch diesen
Widerspruch mdchten wir formal die Wei-
chen stellen, um uns auch im Weiteren
die Mdglichkeit zu wahren, auf die Pla-
nung und Details Einfluss nehmen zu
kénnen und im Gemeinderat Gehor zu
finden.

Warum der Widerspruch? Was mdéchten
wir stattdessen vorschlagen?

Wir verstehen, dass die Stadt Wohnraum
schaffen méchte und finden das auch
richtig, aber in angemessenem Mal3e.
Warum muissen es 50 Wohneinheiten
und 2 Stadthduser sein? In der Birgerin-
formation am 18. September 2018 spra-
chen auch die Vertreter der Stadt bei-

Es wird eine ausreichende Anzahl an
Stellplatzen fur das Bauvorhaben ge-
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spielsweise von Parkplatznot in der ge-
planten Tiefgarage. Wenn hier schon
durch das Vorhaben selbst Probleme
entstehen und den stadtischen Planern
bewusst ist, dass im Zuge des geplanten
Bauvorhabens nicht ausreichend Park-
platze fur die neuen Bewohner geschaf-
fen werden kdnnen, wieso wird dann
nicht die Anzahl der geplanten Wohnein-
heiten reduziert?

Die Anzahl der geplanten Wohneinheiten
(50 Wohneinheiten und 2 Stadth&user)
und die damit verbundene Anzahl der
zukunftigen Bewohner (150 — 200 Men-
schen) werden sich wesentlich auf die
zukunftige Verkehrssituation (Anzahl
Fahrzeuge im Wohngebiet, Riickstau
HolderlinstraRe auf Schwarzwaldstral3e
von Siuden, Parkplatzsituation in Hélder-
linstral3e und Lehmgrubenweg) in
Schwarzwaldstrale und Hdélderlinstral3e
auswirken. Wir sehen durch die tbertrie-
bene Anzahl an Wohneinheiten viele
Folgeprobleme, die sowohl den aktuellen
als auch den zukunftigen Bewohnern
erspart bleiben oder zumindest reduziert
werden, wenn die Anzahl der geplanten
Wohneinheiten reduziert wird.

Das Erscheinungsbild unseres Wohnge-
bietes wird durch die groRen Klotze
nachhaltig zerstort werden. Wieso soll
einem Investor (Bautrager ist das Unter-
nehmen Pflugfelder), der am Ende seine
eigene maximale Gewinnerzielung im
Sinn hat durch einen entsprechenden
vorhabenbezogenen Bebauungsplan die
Freigabe erteilt werden auf engem Raum
moglichst hoch zu bauen? Am Ende
mdchte dieser Investor auf der erworbe-
nen Flache mdglichst viele Wohneinhei-
ten errichten. Im Sinne der Stadt und der
Burger sollte aber mit Bedacht gebaut
und erweitert werden.

Wieso wird sich nicht konsequent an die
Hoéhe der aktuellen Bebauung gehalten

und damit erhalten, was bisher passend
war?

schaffen. Es besteht keine Parkplatznot
in der geplanten Tiefgarage, sondern
hohe planerische Anforderungen, da fur
die geplante Bebauung der Stellplatz-
schlissel trotz Bahnhaltepunkt erhéht
wird und neben der entsprechenden An-
zahl an Stellplatzen fur PKW und Fahrré-
der auch Abstellrdume, Technikrdume
etc. der Tiefgarage untergebracht werden
mussen.

Bei einer durchschnittlichen Belegungs-
dichte von 2,1 Bewohnern pro Wohnein-
heit (Statistisches Landesamt Baden-
Wiurttemberg) entspricht dies ca. 110
Personen. Die Planung beinhaltet zudem
einen Wohnungsmix aus Ein- bis Vier-
zimmerwohnungen.

Durch die TG-Einfahrt am Beginn der
HolderlinstraRe wird der meiste Verkehr
direkt abgefangen. Im Zuge des Bebau-
ungsplanverfahrens wurde dariber hin-
aus eine Verkehrsuntersuchung durchge-
fuhrt. Diese kommt zu dem Ergebnis,
dass wahrend der morgendlichen und der
nachmittaglichen Spitzenstunde das Ver-
kehrsaufkommen an dem mafigebenden
Knotenpunkt Schwarzwald-stral3e /
HolderlinstraBe durch das Bauvorhaben
um lediglich 2 % zunimmt und sich somit
nicht ma3geblich auf den Verkehrsfluss
auswirkt.

Die geplante Bebauung befindet sich
nicht im Wohngebiet Lehmgrube sondern
im Ubergangsbereich zur Schwarzwald-
straRe. Dieser ist im Bebauungsplan
~Schwarzwaldstral3e”, rechtskraftig seit
30.11.1978, seither als Misch- und im
Bereich des ehemaligen landwirtschaftli-
chen Betriebes als Dorfgebiet ausgewie-
sen. Mit der Aufstellung des vorhabenbe-
zogenen Bebauungsplans wird die Nach-
nutzung eines landwirtschaftlichen Anwe-
sens ermdglicht und ein Beitrag zur De-
ckung des Wohnraumbedarfs in zentraler
Lage zwischen Altstadt und Bahnhalte-
punkt Ellental geleistet.

Die geplante Bebauung reagiert in der
Hohe zu allen Seiten auf die angrenzen-
de Bebauung und bildet lediglich im Su-
den einen, aus stadtebaulicher Sicht
gewtunschten und angemessenen, Hoch-
punkt als Pendant zum bestehenden
Hochhaus im Ellental. Im Innenbereich,
wo die geplante Bebauung direkt auf die
kleinteiligere westlich angrenzende Be-
bauung trifft, reagiert diese ebenfalls auf
die Hohe und ist aufgrund des geplanten
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Wenn die Stadt schon an die zukiinftigen
Mitburger denkt, die im neuen Areal ein-
ziehen sollen, dann doch auch bitte was
das Thema Larmbelastigung der Um-
weltbedingungen im Areal fir die neuen
Mitblrger bedeutet: die Lage an der viel
befahrenen Schwarzwaldstrale geht
ohnehin einher mit einer entsprechenden
Larmbelastung. Die Schallschutzmauer
der Bahnstrecke wird nicht weiter erhéht
werden, wenn nun Haus D wie laut aktu-
ell verdéffentlichter Planung deutlich Uber
die Schallschutzmauer hinausragt, so
wird die Larmbelastung von dieser Seite
aus fur die oberen beiden Stockwerke
des Hauses D (4. + 5. Stock) einen Pegel
erreichen, den man neuen Bewohnern
sicher nicht zumuten méchte. Wieso wird
das Haus D nicht genauso wie die ande-
ren geplanten Hauser nur auf maximal 3
Stockwerke begrenzt?

Ja zur effizienten Nutzung von bereits
erschlossenem innerstadtischem Wohn-
raum mit Augenmafd und passend zum
aktuellen Stadtbild.

Nein zu Ubergrofl3en Betonkldtzen, die
nicht zum Erscheinungsbild unserer alt-
stadtnahen Wohnlage passen.

Flachdachs sogar niedriger als die beste-
hende Bebauung.

Zum Bebauungsplan und zum Bauvorha-
ben selbst wurde eine schalltechnische
Untersuchung erstellt, die sowohl den
Stral3enverkehrs- als auch den Bahnver-
kehrslarm beriicksichtigt.

Die Gebaude mussen sich gegen den
Verkehrslarm mit geeigneten Maf3nah-
men schitzen. Dies ist zum einen eine
geeignete Grundrissgestaltung, zum an-
deren die Durchfiihrung von passiven
SchallschutzmafRhahmen (Schalldamm-
lung der AuRRenbauteile, fensterunabhéan-
gige Liftung). Die hinter der geplanten
Bebauung liegenden Gebaude werden in
Teilen durch die neue Bebauung von den
Larmquellen abgeschirmt.

Herr ...
Carl-Spitzweg-
Strale, Bietig-
heim-Bissingen

Zu der geplanten Bebauung der Firma
Pflugfelder in der Holderlinstral3e /
Schwarzwaldstrae méchte ich mich im
Folgenden aufRern. Das Wohngebiet
kenne ich gut, denn ich bin dort aufge-
wachsen bin und mein Vater und meine
Grolimutter wohnen in direkter Nachbar-
schaft (Holderlinstr. und Lehmgruben-
weq).

Die geplante Bebauung in der aktuell
vorliegenden Form halte ich aus den
folgenden Griunden fir falsch:

1) zu dichte Bebauung

Die vorgesehenen hohen Wohngebaude
mit Flachdach passen nicht zum beste-
henden, fast dérflichen, Charakter des
Wohngebiets, das liberwiegend aus Rei-
hen- und Einfamilienh&ausern mit Sattel-
dachern besteht. Die benachbarten
Grundstuicken in der HolderlinstralZe
(Flurstuicke 3712/1, 3712/2, 3712/3,
3708/1) sind zusammen ca. 3380 m2
grof3 und werden zusammen von ge-
schatzt nicht mehr als 20 Personen be-
wohnt. Auf der annahernd gleichen Fl&-
che des ehemaligen Bauernhofs sollen
nach den Planen der Firma Pflugfelder

Das Wohngebiet Lehmgrube entspricht
nicht dem Bereich Schwarzwaldstral3e.
Das Wohngebiet Lehmgrube beginnt
westlich der Holderlinstral3e.

Die geplante Bebauung befindet sich
nicht im Wohngebiet Lehmgrube sondern
im Ubergangsbereich zur Schwarzwald-
stralRe und ist daher stéadtebaulich grund-
satzlich anders zu bewerten. Aus stadte-
baulicher Sicht sind die geplante Hohe
sowie die Dachform sinnvoll und der Si-
tuation angemessen. Mit der Aufstellung
des vorhabenbezogenen Bebauungs-
plans wird die Nachnutzung eines land-
wirtschaftlichen Anwesens ermdglicht
und ein Beitrag zur Deckung des Wohn-
raumbedarfs in zentraler Lage zwischen
Altstadt und Bahnhaltepunkt Ellental fur

22




die zehnfache Anzahl Bewohnern leben.

=> Die geplante Bebauung ist viel zu
dicht fur das Wohngebiet und sollte auf
die Halfte der vorgesehenen Wohneinhei-
ten beschrankt werden.

2) Verkehr

Die Verkehrsbelastung in der Hélderlin-
stral3e sowie im Lehmgrubenweg hat in
den vergangen Jahren stark zugenom-
men. Zum einen durch An- und Abfah-
rende Reisende von der Bahnhaltestelle
Ellental und geparkte Pendlerautos. Au-
Rerdem fahren Busse und Besucher zum
Friedhof St. Peter entlang der Hoélderlin-
stral3e. Es ist davon auszugehen, dass
die Verkehrsbelastung durch die Neubau-
ten stark zunehmen wird. Wahrend der
Bauzeit zusétzlich durch Baufirmen und
Handwerker, die lhre Fahrzeuge eben-
falls im Wohngebiet abstellen werden.

In den derzeitigen Planen ist die Zufahrt
zu den Wohngebé&uden Uber den Stich-
weg auf der Slidseite vorgesehen. Alle
Autofahrer, die nicht die Tiefgarage nut-
zen, missten Uber die HolderlinstralRe
und am Bahnhof vorbei zu den Wohn-
hausern zu gelangen.

=> Stattdessen sollte die Zufahrt in einer
ahnlichen Form, wie sie derzeit besteht,
Uber die Nordseite des Grundstticks er-
folgen. Das wirde die HolderlinstralRe
entlasten.

=> Um den Pendlerverkehr zum Park-
deck neben "Lidl" zu lenken, sollte fur die
HolderlinstraBe und den Lehmgrubenweg
parken nur noch mit Anwohnerausweis
erlaubt gelten und fur die HolderlinstralRe
und die Seitenstral3en "Anlieger frei" gel-
ten.

=> Die Buslinie sollte statt der Holderlin-
stralRe wieder Uber die Pforzheimer Stra-
Be gefuhrt werden.

Bereits jetzt muss man tagsuber beim
Linksabbiegen von der Holderlinstr.

auf die Schwarzwaldstrafle lange warten,
bis die auf der Schwarzwaldstr.
fahrenden Fahrzeuge "rot" erhalten.
Durch ungiinstige Ampelschaltung, Ko-
lonnenbildung und bei "dunkelgelb" fah-
rende Autos, ist es selbst dann teilweise

52 Wohneinheiten mit ca. 110 Bewohner
geleistet.

Der Hinweis wurde an die Verkehrsbe-
hoérde weitergegeben zur Prifung, ob
verkehrsrechtliche MaRnahmen erforder-
lich sind.

Die Zufahrt ist Uber die geplante Tiefga-
rageneinfahrt im Norden vorgesehen.
Einzige Ausnahme bilden die sechs Ga-
ragen im Suden des Gebiets. Der Stich-
weg durch das Gebiet ist ausschlief3lich
der Feuerwehr vorbehalten.

Dies ist so vorgesehen.

Der Hinweis wurde an die Verkehrsbe-
horde weitergegeben zur Prufung, ob
verkehrsrechtliche MalBnahmen erforder-
lich sind.

Auf der Hinfahrt zum Friedhof missen die
Busse zwingend Uber die Pforzheimer
Stral3e fahren, um die Haltestelle ,Haus
an der Metter” bedienen zu kénnen. Fir
den Rickweg wird vom Busunternehmen
gepruft, ob die Route Uber die Pforzhei-
mer Strafl3e moglich ist.

23




nicht moglich heraus zu fahren.

=> An der Einmindung Hdélder-
linstr./Schwarzwaldstr. sollte kiinftig eine
Induktionsschleife dafur sorgen, dass
Fahrzeuge aus der Hélderlinstral3e
schneller auf die Schwarzwaldstral3e
abbiegen kénnen.

3) Bolzplatz

Ein weiterer Punkt, der mir in dem vorlie-
genden Plan auffiel, ist dass der Bolz-
platz neben der Bahnstation nicht mehr
als solcher bezeichnet bzw. gar nicht
beschriftet ist. Die Pflege des Bolzplatzes
wird seit Jahren vernachlassigt, das
Spielfeld Gberwuchert mit Unkraut.

Was sind denn die Plane der Stadt mit
dem Bolzplatz? Soll das Gelande weiter-
hin fur Kinder zum Austoben dienen, oder
soll die Flache kinftig ebenfalls bebaut
werden?

=> Der Bolzplatz sollte renoviert oder als
Spiel- und Sportplatz neu angelegt wer-
den.

Ich mdchte darum bitten, meine Vor-
schlage zu prufen und in die Planung
einflieRen zu lassen und die von der Fir-
ma Pflugfelder geplante Bebauung in
dieser Form nicht zu genehmigen.

Der Hinweis erscheint sinnvoll und soll
umgesetzt werden.

Obwohl der Spielplatzleitplan (Fortschrei-
bung von 2014) sagt, der Bolzplatz kénne
entfallen, ist die Stadtverwaltung der
Meinung, dass der Bolzplatz erhalten
bleiben soll.

Derzeit liegen keine Planungen beziiglich
des Bolzplatzes vor.

Der Hinweis wurde an die zustandigen
Amter weitergegeben.

Herr und Frau ...,
Holderlinstralle,
Bietigheim-
Bissingen

Wir legen hiermit Widerspruch gegen das
oben genannte Bauvorhaben ein.

Das Bauvorhaben grenzt im Osten an die
stark befahrene Schwarzwaldstral3e, im
Suden gegen die Bahnlinie und im Wes-
ten gegen bestehende Bebauung ohne
tangierende StralRe. Im gesamten Wohn-
gebiet Lehmgrube gibt es nur Sattelda-
cher, auch entlang der Schwarzwaldstra-
Be! Dieses Gebiet gehort zum Bereich
der Altstadt und deshalb passen Flach-
dachhauser nicht zum Erscheinungsbild!

In diesem Zusammenhang wére es auch
interessant zu wissen, wie der Bebau-
ungsplan im Planbereich 1.3 war und
welche Dachformen zuléassig waren?
Wurde der Bebauungsplan auf Betreiben
der Fa. Pflugfelder geandert?

Im gesamten Wohngebiet befinden sich
maximal 3-geschossige Gebaude. Eine
Anpassung an die in der Schwarzwald-
stral3e bereits bestehende 3-stdckige
Bebauung ware deshalb angemessen.
Insbesondere die Hohe des Gebaudes D

Die geplante Bebauung befindet sich
nicht im Wohngebiet Lehmgrube sondern
im Ubergangsbereich zur Schwarzwald-
stral3e. Der Planbereich befindet sich
zwischen Altstadt und Bahnhaltepunkt
Ellental, ist aber baulich nicht der Altstadt
zuzurechnen. Zudem gibt es auch ent-
lang der SchwarzwaldstralRe bereits Ge-
baude mit Flachdach. Aus stadtebauli-
cher Sicht ist die Dachform sinnvoll und
der Situation angemessen.

Der Bereich ¢stlich der Holderlinstral3e ist
im Bebauungsplan ,Schwarzwaldstraf3e®,
rechtskraftig seit 30.11.1978, als Misch-
und im Bereich des ehemaligen landwirt-
schaftlichen Betriebes als Dorfgebiet
ausgewiesen. Der Bebauungsplan sieht
geneigte Dacher (>10°) vor. Zur Nach-
nutzung des landwirtschaftlichen Anwe-
sens muss ein neuer - hier vorhabenbe-
zogener - Bebauungsplan aufgestellt
werden. Aus stadtebaulicher Sicht sind
die geplante Hohe sowie die Dachform
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kann von uns nicht akzeptiert werden.
Die Begrindung, dass dieses Haus ein
Pendant zum Hochhaus im Ellental bilden
soll, ist nicht nachvollziehbar. Dieses
Hochhaus ist kein Wohnhaus und befin-
det sich jenseits der Bahnlinie in einem
anderen Wohngebiet!

Durch eine hdéhere Bauweise muss zu-
dem mit mehr Schall/Larm fur die Altstadt
sowie das gegeniberliegende Wohnge-
biet gerechnet werden.

Wer kontrolliert eigentlich die Einhaltung
der genehmigten Stockwerke durch den
Bautréager wahrend der Bauphase? In der
Praxis kommt es immer wieder vor, dass
Gebaude hoher als genehmigt gebaut
werden. Eine verhaltnismafig geringe
Strafe wird dann bezahlt.

Bei einer Reduzierung der Wohneinhei-
ten wirde sich auch die Situation bei den
vorgesehenen Tiefgaragenplatzen ver-
bessern. Erfahrungsgeman entfallen auf
jede Wohnung 1 - 3 PKW. Die Tatsache,
dass sich in der Nahe ein Bahnhof befin-
det fuhrt n&dmlich nicht dazu, dass die
Bewohner kein Auto mehr haben!

An der Holderlinstral3e befinden sich 7
Besucherparkplatze. Wie soll gewahrleis-
tet werden, dass diese fiir Besucher frei-
bleiben? ErfahrungsgemaR werden diese
von den Bewohnern benutzt und Hand-
werker, Paketzusteller, Sozialdienste etc.
missen sich anderweitig Parkplatze su-
chen.

Wie bereits mehrfach dargelegt ist die
Parkplatzsituation in der Holderlinstral3e
aus folgenden Griinden ohnehin sehr
angespannt:

- Pendler zum Bahnhof Ellental

sinnvoll und der Situation angemessen.
Die geplante Bebauung leistet zudem
einen Beitrag zur Deckung des Wohn-
raumbedarfs in zentraler Lage zwischen
Altstadt und Bahnhaltepunkt Ellental.

Eine signifikante Erhéhung der Reflexi-
onsanteile ist nicht zu erwarten, da be-
reits heute der StralRenraum durch reflek-
tierende Betonwéande begrenzt wird und
das Baugrundstiick mit einer Halle be-
baut ist. Bezuglich der Bebauung an der
HolderlinstralRe ist gegenuber der frihe-
ren Bebauung durch das Bauvorhaben
aufgrund der weitgehend geschlossenen
Bebauung und der Gebaudehdhe von
einer Verbesserung der abschirmenden
Wirkung auszugehen. Aufgrund der topo-
grafischen Gegebenheiten ist keine Ver-
schlechterung der Larmsituation in der
Altstadt auszugehen.

Da es sich um einen vorhabenbezogenen
Bebauungsplan handelt sind bereits im
Bebauungsplanverfahren baugesuchsrei-
fe Plane vorzulegen. In einem sogenann-
ten Durchfuhrungsvertrag verpflichtet sich
der Bautrager die eingereichten Pléne
genau in dieser Form und innerhalb einer
bestimmten Frist umzusetzen. Die Bau-
freigabe und die Bauabnahme nach Fer-
tigstellung erfolgen durch das Baurechts-
amt auf Grundlage der zu erteilenden
Baugenehmigung.

Fir die geplante Bebauung wird der
Stellplatzschlissel trotz Bahnhaltepunkt
erhoht, fast alle Stellplatze werden in
einer Tiefgarage untergebracht und es
sind Besucherstellplatze vorgesehen.

Die Freihaltung der Besucherstellplatze
liegt im Interesse aller zukunftigen Be-
wohner und wird daher durch die Haus-
gemeinschaft kontrolliert. Der Stadt sind
bei vergleichbaren Fallen keine Schwie-
rigkeiten mit Besucherplatzen bekannt.

Der Hinweis wurde an die Verkehrsbe-
horde weitergegeben zur Prifung, ob
verkehrsrechtliche MalRnahmen erforder-
lich sind.
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- Besucher und Kunden von Einrich-
tungen in der Pforzheimer Strale,
wie Weinstube Lehmgrube, Kirche,
Altenheim, Autowerkstatt Roller.

In diesem Zusammenhang wére es von
Interesse zu erfahren, wie die sténdige
Erweiterung der ehemals kleinen Wein-
stube Lehmgrube zu einem groRen Res-
taurant ohne einen einzigen Parkplatz
Uberhaupt genehmigt werden konnte.

Zur Entspannung der Parkplatzsituation
in der Holderlinstrasse sind daher Maf3-
nahmen notwendig. Diese waren zum
Beispiel:

- Parken mit Hochstdauer, z.B. 3-4
Stunden

- Parkverbot in den Kurven generell

- Errichten von Parkbuchten wechsel-
seitig, um das Rasen zu erschweren

AbschlieRend mochten wir betonen, dass
wir nicht gegen eine Bebauung oder Ver-
dichtung sind. Es muss aber auf das
Stadtbild und die Belange der Anwohner
Rucksicht genommen werden!

Nach Aktenlage stehen fur das Restau-
rant Lehmgrube 5 Stellplatze auf dem
eigenen Grundstiick sowie 13 durch Bau-
last gesicherte Stellplatze auf dem ge-
geniberliegenden Gewerbegrundstiick,
Pforzheimer StralRe 41, zur Verfligung.
Die Baulast sieht vor, dass die 13 Stell-
platze zu den Betriebszeiten der Gast-
und Gartenwirtschaft werktags ab 17:00
Uhr, samstags und an Sonn- und Feier-
tagen uneingeschrankt zur Verfiigung
stehen. Eine ausreichende Stellplatzan-
zahl ist somit baurechtlich gesichert.

Die Vorschlage wurden zur Prifung an
die Verkehrsbehorde weitergegeben.

Frau ...,
Schwarzwald-
stral3e, Bietig-
heim-Bissingen

- Ubergeben im
Rahmen der
Gemeinderatssit-
zung am
16.11.2018 -

Als allererstes muss darauf hingewiesen
werden, dass die Stadtverwaltung NICHT
davon ausgehen kann, dass alle Mitbe-
wohner eine Bietigheimer Zeitung haben
bzw. taglich im Internet "stébern". Nur
durch Zufall wurde die Burgeranhérung
zum Bebauungsplan besagter Grundsti-
cke und Stral3en Uberhaupt entdeckt.
Was war das fur eine Vorgehensweise,
man konnte fast meinen dass Absicht
dahinter steckte.

Bei so einem massiven Vorhaben mus-
sen zwangslaufig gerade die betroffenen
Anwohner zumindest mit einem An-
schreiben personlich verstandigt werden!

Hinsichtlich der Informationspflicht tut die
Stadt bereits mehr als gesetzlich vorge-
schrieben. Der Gesetzgeber hat mit dem
§ 13a BauGB die Mdglichkeit gegeben,
die Planungen im Innenbereich zlgig (im
beschleunigten Verfahren) durchzufih-
ren. Dennoch hat sich die Stadt entschie-
den, eine zuséatzliche frihzeitige Burger-
beteiligung durchzufuhren, um die Pla-
nung sorgfaltig vorzubereiten und alle
Belange einflie3en zu lassen.

Die stadtische Satzung tber die Form der
offentlichen Bekanntmachung sieht eine
Veroffentlichung in der Bietigheimer Zei-
tung vor. Um die Birger frihzeitig zu
informieren wurde der Aufstellungsbe-
schluss sowohl in der Bietigheimer Zei-
tung als auch auf der stadtischen Home-
page mit dem Hinweis auf die friihzeitige
Beteiligung verdffentlicht. Die Planunter-
lagen wurden im Rathaus Bissingen 6f-
fentlich ausgehangt sowie auf der Home-
page eingestellt. Zusatzlich fand am
18.09.2018 eine friihzeitige Burgerinfor-
mation statt, zu der sowohl in der Bietig-
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Die geplanten 50 Wohneinheiten sind
besser aufgehoben im Bereich Ellental
wo es bereits" Kl6tze" gibt, z.B. TSV08
Heim etc., auf diesem Areal ist Platz ge-
nug und da passen die geplanten 50
Wohneinheiten (und noch mehr) mitsamt
Parkplatzen besser in das bereits vor-
handene Erscheinungsbild hinein.

Wie sie als Stadt bzw. Gemeinderat wis-
sen, ist der Baubereich u.a. mit der
Schwarzwald-/ Hélderlinstraf3e mit Ein-
familien- / bzw. bis zu 3 Familienhauser
gepragt. Da passen diese geplanten
Klotze NICHT ins Wohnbild hinein. Wie
bekannt ist, darf die Hohe der Mehrfami-
lienhauser die bereits vorhandene Hohe
der bestehenden Hauser nicht tiberschrit-
ten werden. Wenn schon Wert darauf
gelegt wird auf die Nahe zur Altstadt und
einer gewissen HARMONIE / WOHN-
KULTUR im Erscheinungsbild des
Wohngebietes, so haben diese geplanten
Kl6tze nichts gemein mit der bestehen-
den Struktur und haben It. bestehendem
glltigen Bebauungsplan in diesem
Wohngebiet nichts zu suchen.

Und was ist das flr eine Vorgehenswei-
se, dal’ man bei den geplanten Wohn-
hausern ganz genau weil3, dal die ge-
planten Tiefgaragenplatze nicht ausrei-
chen???

Dieses Bauvorhaben hat mit Wohnkultur
nicht viel gemein, da stehen wohl andere
Interessen im Vordergrund.

Wir weisen auch wiederholt ausdriicklich
auf die aktuelle -jetzt schon mehr als sehr
angespannte- Parkplatzsituation hin, in
welcher bereits ein erheblicher Park-
platzmangel herrscht.

Wie ihnen bestimmt bekannt ist, werden
die wenig aktuellen Parkplatze in der
HdlderlinstralRe auch von SB-Pendlern
benutzt.

heimer Zeitung als auch im stadtischen
Newsletter eingeladen wurde. Es besteht
hinsichtlich der Informationspflicht jedoch
nicht nur eine Bringschuld der Stadt. Die
Burger mussen auch ihrer Holschuld
nachkommen und sich regelmafig tber
aktuelle Themen informieren.

Eine Postwurfsendung ist in diesem Zu-
sammenhang nicht zielfiihrend, da eine
persénliche Betroffenheit nicht klar defi-
niert werden kann.

Die geplante Bebauung befindet sich
nicht im Wohngebiet Lehmgrube sondern
im Ubergangsbereich zur Schwarzwald-
strae und ist daher stéadtebaulich grund-
satzlich anders zu bewerten. Aus stadte-
baulicher Sicht sind die geplante Hohe
sowie die Dachform sinnvoll und der Si-
tuation angemessen, da die geplante
Bebauung in der Hohe zu allen Seiten auf
die angrenzende Bebauung reagiert und
lediglich im Sltden einen, aus stadtebau-
licher Sicht gewlnschten und angemes-
senen Hochpunkt als Pendant zum be-
stehenden Hochhaus im Ellental ausbil-
det. Im Innenbereich, wo die geplante
Bebauung direkt auf die kleinteiligere
westlich angrenzende Bebauung trifft,
reagiert diese ebenfalls auf die Hohe und
ist aufgrund des geplanten Flachdachs im
Innenbereich sogar niedriger als die be-
stehende Bebauung.

Der bestehende Bebauungsplan sieht
landwirtschaftliche Nutzungen vor.

Es sind ausreichend Stellpléatze geplant.
Fur die geplante Bebauung wird der
Stellplatzschliissel trotz Bahnhaltepunkt
erhoht, fast alle Stellplatze werden in
einer Tiefgarage untergebracht und es
sind Besucherstellplatze vorgesehen.

Der Hinweis wurde an die Verkehrsbe-
horde weitergegeben zur Prufung, ob
verkehrsrechtliche Malsnahmen erforder-
lich sind.
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Wurden eigentlich bei diesem engen
Bebauungsplan alle gesetzlichen vorge-
schriebenen Prifungen z.B. den Bau-
wich, d.h. die Abstande zwischen den
geplanten Hausern von mindestens 3
Meter bis maximal 6 Meter berticksich-
tigt??

Dann ist noch einiges zu der katastropha-
len Verkehrssituation in der
SchwarzwaldstraBe zu bemerken, hier
geht's um die An- bzw. Bewohner rechts
und links von der Schwarzwaldstral3e bis
hinein in die HoélderlinstralRe.

Bereits im Januar 2017 wurde von meh-
reren Bewohnern der Schwarzwaldstralle
darauf hingewiesen, dass der Verkehrs-
fluss immer mehr zunimmt, es keinerlei
Beachtung auf die Geschwindigkeitsbe-
grenzung von 50km/h gibt, ebenso wenig
in der HolderlinstralRe halten sich die
wenigsten an die 30km/h Zone. Bis heute
warten wir diesbeziglich auf eine Stel-
lungnahme von der Stadt.

Und da spricht die Stadt von einer Ver-
besserung des Verkehrsflusses??? Da
reicht weder eine Verbreiterung noch die
Verlegung der Bushaltestelle. Auch die
jungsten MalRnahmen einer weiteren
Abbiegespur Richtung Sachsenheim hat
die Verkehrssituation rund um die
Schwarzwaldstral3e nicht verbessert, im
Gegenteil, der tagliche Stau nimmt in
erschreckendem Malie zu.

Das Ausmald der Larmbelastigung hat die
zumutbare Grenze um ein vielfaches
Uberschritten.

Nach unserem heutigen Kenntnisstand
wurden hier weder eine Verkehrszahlung,
noch betroffene Anwohner befragt, ob
sich die Situation nach dem Umbau ver-
bessert hat. Nach dem mehrfachen
Wunsch der Anwohner nach einer Ge-
schwindigkeitskontrolle wurde bis heute
nicht nachgegangen.

Die Verkehrssituation hat bereits ein
Ausmal erreicht, welche in einer reinen
Wohngegend- und das ist die Schwarz-
waldstral3e und die Hdélderlinstral3e nichts
zu suchen hat. In den Abend- und Nacht-
stunden, wird die Schwarzwaldstral3e
gerne von ricksichtslosen Auto- und
Motorradfahrer als Rennstrecke benutzt.
Auch auf dieses Problem haben die An-
wohner schon mehrfach hingewiesen.
Man kénnte meinen, dass die "alten"
Bewohner des besagten Wohngebietes
als Menschen zweiter Klasse angesehen
werden. Es ist immer nur die Rede von
den zukunftigen neuen Mitbewohnern
und was man alles tun muss damit

sie sich wohl fuhlen.

Der Bebauungsplan befindet sich in Auf-
stellung. Die nach Landesbauordnung
Baden-Wiirttemberg (LBO) vorgegebe-
nen Abstandsflachen werden selbstver-
standlich eingehalten.

Der Hinweis wurde an die Verkehrsbe-
hoérde weitergegeben zur Prifung, ob
verkehrsrechtliche MalRnahmen erforder-
lich sind.

Die jungsten Beobachtungen haben er-
geben, dass sich durch den Umbau der
Kreuzung Schwarzwaldstralie / Sach-
senheimer StralRe / Ellentalstral3e der
Verkehrsfluss stadtauswarts verbessert.
hat. Mit dem Ausbau der Schwarzwald-
stral3e soll eine weitere Verstetigung des
Verkehrs und damit verbunden eine Re-
duzierung der Larm- und Schadstof-
femissionen erreicht werden. Im Rahmen
des Larmaktionsplans hat sich die Stadt
dafur ausgesprochen, eine Verringerung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
auf 40 km/h anzustreben und ein Konzept
zur Geschwindigkeitsuberwachung zu
erstellen.
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Noch einmal, wo bleibt das Interesse des
Gemeinderates bzw. der Stadtverwaltung
an den "alteingessenen Mitbirgern sollen
diese sich nicht auch wohlfiihlen, "sind
denn diese Menschen zweitrangig fur die
Stadt??

Wie bereits beschrieben ist schon fir die
Eigenentwicklung (also die Kinder der
.alteingesessenen Mitblrger*) von Bietig-
heim-Bissingen erhebliche Wohnbauta-
tigkeit erforderlich. Die Stadt hat mit der
Uberplanung und Umnutzung von Innen-
entwicklungsflachen somit - selbstver-
standlich - das Allgemeinwohl im Blick.

Herr ...,
Lehmgrubenweg,
Bietigheim-
Bissingen

Gerne unterstitze ich Bauvorhaben in
Bietigheim-Bissingen, schon Berufswe-
gen. Auch in diesem Baugebiet als Be-
troffener.

Allerdings waren die urspriinglich geplan-
ten 40 Einheiten in 3-geschossigen Hau-
sern ausreichend und genligend volumi-
nos. Natdrlich gibt es Engpésse beim
Wohnraum, keine Frage. Dennoch ist es
zugleich so, dass Uiberdimensionierte
Bauten auf Jahrzehnte Gebiete veréan-
dern und man sich immer wieder fragt, ob
das nicht besser kleiner gemacht worden
ware. Noch ist Zeit.

Aus unserer Sicht als Bewohner des
Gebietes ist bereits heute die Ausfahrt in
die Schwarzwaldstral3e extrem schwierig.
Teils steht man bis zu 2 Minuten. Die
angedachte Losung mit einer Kontakt-
schleife hilft, aber reicht bei weitem nicht
aus. Wenn, dann muss hier eine Ampel
installiert werden und zwar so, dass auch
der von der Stadt kommende Verkehr
halt, wenn die Ampel aus Richtung Ege-
Trans auf rot springt. Bisher folgen hier
aus der Stadt haufig so viele Fahrzeuge,
dass oben wieder grin ist, wenn der
PKW-Strom von unten endet. Somit Aus-
fahrt nicht oder nur unter Risiko und au-
Berst dynamisch maoglich.

Es liegt ein Gutachten zur erhdhten Ver-
kehrsbelastung vor. Von wem ist dies bei
wem beauftragt worden und zu welchem
Planungszeitpunkt - bei 40 oder bei den
neu geplanten 52 Einheiten. Bitte stellen
Sie mir das Gutachten zur Verfigung. Es
sind Stol3zeiten zu bertcksichtigen. Mor-
gens zwischen 7-9h, abends zwischen
16:30-18:30h.

Aus der TG-Einfahrt kommen dann wohl
bis zu 75 Fahrzeuge. Die Einfahrt ist viel
zu nah an der Schwarzwaldstraf3e, so-
dass diese Fahrzeuge nicht ausfahren
konnen bzw. der Anliegerverkehr nicht
zur Miindung gelangt. Eine Ampelschal-
tung muss die Ausfahrt von mindestens 6
PKW, eher 8 erméglichen. Hier kbnnte
eine doppelte Spur Abhilfe schaffen, so
dass die Rechtsabbieger evtl. noch war-

Hinweis: Die Planung ist im Stadtentwick-
lungsamt nicht bekannt.

Die Einrichtung einer separaten Lichtsig-
nalanlage wird im Rahmen des Verfah-
rens untersucht.

Mit der Verkehrsuntersuchung wurde das
Buro BS Ingenieure vom Bautrager be-
auftragt. Nach Beschluss des Bebau-
ungsplanentwurfs durch den Gemeinde-
rat werden alle Gutachten im Rahmen
der Offentlichen Bekanntmachung ausge-
legt.

Nach Aussage des Gutachters ist bei
einer Einrichtung einer Lichtsignalanlage
am Knotenpunkt SchwarzwaldstraRe /
Holderlinstral3e nicht davon auszugehen,
dass die Tiefgaragenausfahrt des Bau-
vorhabens Uberstaut wird.
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ten missen und die Linksabbieger zur
Stadt dennoch fahren kdnnen.

Heute schon ist die Ausfahrt nicht mog-
lich, da nach rechts dicht ist und einer
dahin mochte.

Auch beim Abbiegen in die Hélderlinstra-
3e bleibt man immer wieder auf der
SchwarzwaldstraRe stehen, da parkende
Autos rechts und Gegenverkehr ein Ein-
fahren nicht erméglicht. Mit der geplanten
Einfahrt zur Tiefgarage wird sich diese
Situation weiter verscharfen und Ruck-
staus in die Stadt und zur Auwiesenbri-
cke zunehmen. Von Auffahrunféllen ganz
zu schweigen. D.h. im Umkehrschluss
Parkverbot auf der rechten Seite ist die
einzig mdgliche Losung, damit der ein-
biegende Verkehr gleich/besser abfliel3en
kann

Ein weiteres Problem ist die Baustelle an
sich. Auch hier gilt je gré3er gebaut wird
umso gréRer das Problem. Wie soll die
ErschlieBung der mind. 2-jahrigen Bau-
stelle erfolgen. Zu- und Abfahrt in die
HolderlinstralRe versinken mit Sicherheit
im Chaos. Erst die LKW's, die kaum
durchkommen werden, spater beim In-
nenausbau zig Handwerker, welche wo
parken sollen? Die Zufahrt geht ja nur
Uber die Holderlinstral3e.

Geuwiss, die Verkehrssituation ist schon
immer schwierig in der Stadt und es wird
an vielen Punkten das Mdglichste getan.
Dennoch und nicht nur bei Sportveran-
staltungen und Freibadbetrieb, Schulstart
und Ende, Pendlerzeiten ist in dieser
Ecke standig Chaos. Daher ist der
Schluck aus der Ampulle mit 40 Einheiten
und bis zu 60-80 Fahrzeugen grol3 genug
ggu. bisher einer Familie in diesem Areal.

Die Belastungsgrenze ist bereits tber-
schritten.

Mit dem Einspruch gegen die Verande-
rung der Bebauung beantrage ich die
Anzahl der Einheiten auf den Ursprung
von 40 zu reduzieren. Ebenso das Ver-
kehrskonzept an der Ausfahrt/Einfahrt zur
HolderlinstralRe mit Ampelanlage und
zweispurig zur Ausfahrt deutlich zu ver-
bessern.

Gerne stehe ich Ihnen zu einem Aus-
tausch zur Verfigung.

Sollte durch Konflikte zwischen flie3en-
dem Verkehr und parkenden Fahrzeugen
die Sicherheit und Ordnung des Verkehrs
nachhaltig beeintrachtigt werden, wird
von der StraBenverkehrsbehodrde gepriift,
ob verkehrsrechtliche MaRnahmen im
Hinblick auf den ruhenden Verkehr (z. B.
Parkverbote zur Schaffung von Aus-
weichstellen) zur Sicherstellung der Leis-
tungsfahigkeit erforderlich sind.

Der Zu- und Abfluss der Baufahrzeuge
muss Uber die HolderlinstralRe erfolgen.
Die genauen Planungen zum Bauablauf
erfolgen im Planungsprozess zu einem
spateren Zeitpunkt. Die Hinweise werden
in der Bauablaufplanung bertcksichtigt.

Herr ..., Bietig-

Fir Familie Gretel + Gerhard BITZ,

Das Schreiben wurde an den Vorhaben-
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heim-Bissingen

Hinweis: verspa-
tet eingegangen

HélderlinstralRe 15, Montag 12.11.2018,
zu EHREN diese Skizzierung fir den
VORHABEN-bezogenen BEBAUUNGS-
PLAN der INNENENTWICKLUNG als
VERMACHTNIS:

Nur WOHNUNGEN mit eigenen ,4
WANDEN* fiir einheimische Eltern mit = 3
eigenen Kindern, als Personengruppe mit
besonderem Wohnbedarf — Bau GB §9(1)
Nr. 8/ GG Art. 6 — Ausnutzen des Bo-
denpreises von < 200,- €/m2. Die Uberei-
nanderliegenden Wohnungen haben nur
1 Treppenhaus und haben zu den anei-
nandergereihten Hausern eine grof3e
Loggia (sudostlich) und das Treppenhaus
(gegen Nordosten).

Das ist eine sozialgerechte Bodennut-
zung — Bau GB 81(5) Sz 1 — und bertck-
sichtigt die auf3erst dringendsten Wohn-
bedlrfnisse unserer Bevilkerung — Bau
GB81(2)Nr.1+Nr.2+ Nr.3+Nr. 4
(Bahnstation) —

Im bisher laufenden Vereinfachten Ver-
fahren — Bau GB §13 — wurde die Offent-
lichkeit frihzeitig allgemein unterrichtet —
Bau GB 8§13 -

Fir die nun vorgeschlagene, sich wesent-
lich unterscheidende Loésung, zu der sich
(auch) Kinder und Jugendliche einbringen
kénnen — Bau GB 83 (1) Sz 2 — kann nun
sogar als Beschleunigtes Verfahren zu
Rate gefiihrt werden — Bau GB §13a:
BPL der Innenentwicklung! Die GroRen-
verhaltnisse stimmen tberein mit Bau GB
813a (1); die Bedingungen des §13a (2)
werden erfillt; 813a (3) fordert nur weni-
ge einfache weitere Verfahrensschritte.

FESTSETZUNG fir den (bisher) Vorha-
ben-bezogenen BPL (nun) der Innenent-
wicklung — BauGB §13a —

BauNVO § 3(1) WR ohne jedwede Aus-
nahme, bei dringendem vortbergehen-
dem Bedarf ist 1 Zimmer als (frei-) beruf-
liches Arbeits-Zimmer ausnahmsweise
befristet denkbar.

Nur WOHN-GEBAUDE: H = 10m, < 21, in
ol. Sonnen-Terrasse —

ABSTAND zu den benachbarten Wohn —
Einzel — Hausern im Nordosten betragt
im Suden, Haus 13, 215 m

im Norden, Haus 7, = 30m.

Bau GB §13a (3) Sz. 1, Nr. 1 + Nr. 2,
sowie (3) Sz2 kdnnen ggf. so ausgelagert
werden.

trager weitergegen. Es wird darauf hin-
gewiesen, dass die dem vorhabenbezo-
genen Bebauungsplan zugrundeliegende
Planung des Vorhabentragers in Abstim-
mung mit der Stadtentwicklung sowie den
stadtischen Gremien zu Stande gekom-
men ist. Eine Neuplanung musste vom
Vorhabentrager ausgehen und wiederum
mit der Stadtentwicklung und den stadti-
schen Gremien abgestimmt werden.

Der vorhabenbezogene Bebauungsplan
wird bereits im beschleunigten Verfahren
nach §13a BauGB aufgestellt.
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Die versiegelte Flache ist = 1.100 m2;
Die Grundstiucks-Flache betragt = 3.500
m2, sodass BauNVO 8§17 (1) eingehalten
wird, GRZ < 0,4 — mit Ausnahmemdglich-
keiten.

BauNVO 815 (1) Sz. 2 (erhebliche Sto6-
rung durch den Kfz-Verkehr) wird Rech-
nung getragen...

... durch die Anordnung der Wohnhauser
in einer geschlossenen Aneinander-
Reihung +

...durch hermetisch geschlossene Au-
Renfront entlang der SchwarzwaldstralRe
+

...Festverglasung als Kastenfenster (2
Scheiben im Abstand von ca. 0,13m
(NeckarstralRe Stuttgart) — Aufnahme —
Raume des SDR damals), +

...Fenster — hohe Offnungs-Fliigel zum
Fenster putzen + dosiertem Luften in
Verkehrsarmen Zeiten am Tag oder in
der Nacht

...Die Loggien werden als 2. , Membran
mit verschiebbaren Glastafeln abge-
schirmt oder fur Luft und Morgensonne
nach Bedarf gedffnet.

Die Wohnungen mit Einfamilien-Haus-
Qualitat sind fir = 5 Personen geplant;
im nordlichen Haus etwas weniger, im
sudlichen mehr.
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Burgerinformation 18.09.2018

Offentlichkeit

Stellungnahme

Anmerkung

Herr ...,
Schwarzwald-
stral3e, Bietig-
heim-Bissingen

Beim Rechtsabbiegen aus der Hélderlin-
stral3e auf die SchwarzwaldstralRe sollte
man maglichst direkt auf die neue Bus-
bzw. Fahrspur einbiegen kdnnen.

Die Einfahrt der geplanten Tiefgarage
liegt sehr nah am Knotenpunkt Schwarz-
wald- / HolderlinstraBe. Eine Anordnung
im stdlichen Grundstticksteil wére bes-
ser.

Waére ein Tausch von Tiefgarageneinfahrt
und AulRenstellplatzen maoglich, um mehr
Aufstellflache zu erhalten und Riickstau
Zu vermeiden?

Der Hinweis wurde geprift. Da der
Hauptstrom stadtauswarts Uber die
Rechtsabbiegespur erfolgt, ist davon
auszugehen, dass sich bei einer Bevor-
rechtigung des Verkehrs aus der Holder-
linstralRe der Verkehrsfluss verschlech-
tern wirde.

Der sudliche Grundstucksteil ist der
hoéchste Punkt des Geléndes. Aufgrund
der Topographie und des Gefélles ist
eine Einfahrt im Suden nicht moglich.

Ein Tausch ist aufgrund der bautechni-
schen Anforderungen zur Befahrbarkeit
der Tiefgarage nicht moglich.

Herr ..., Holder-
linstral3e, Bietig-
heim-Bissingen

Die Parksituation entlang der Holderlin-
stral3e ist bereits heute sehr angespannt.
Viele Pendler, die zum Bahnhaltepunkt
Ellental wollen, parken im Wohngebiet.
Mit der neuen Bebauung wird die Situati-
on verscharft. Die Situation insbesondere
in der Kurve nahe dem Bolzplatz sollte
gepruft werden. Ggf. kbnnen weitere
Halteverbote ausgewiesen werden.

Fur die geplante Bebauung wird der
Stellplatzschliissel trotz Bahnhaltepunkt
erhoht, fast alle Stellplatze werden in
einer Tiefgarage untergebracht und es
sind Besucherstellplatze vorgesehen. Der
Hinweis wird an das Ordnungsamt mit
der Bitte um Uberpriifung der Verkehrs-
und Parksituation weitergegeben.

Frau ...,
Schwarzwald-
stral3e, Bietig-
heim-Bissingen

Die Schwarzwaldstral3e gleicht einer
Rennstrecke. Es wird viel zu schnell ge-
fahren.

Der Hinweis wurde an die Verkehrsbe-
horde weitergegeben zur Prufung, ob
verkehrsrechtliche MalRnahmen erforder-
lich sind.

Herr ...,
Bietigheim-
Bissingen

Es kommt haufig zu geféhrlichen Situati-
onen im StraRenverkehr, insbesondere
durch ,Parktourismus® der Besucher von
Betrieben und Einrichtungen in der
Pforzheimer StralRe. Ist es mdglich die
HolderlinstralRe zur ,Anlieger frei“-Zone
zu machen?

Um den Parkdruck zu mindern kénnte auf
dem bestehenden Bolzplatz ein Parkhaus
gebaut werden.

Der Hinweis wurde an die Verkehrsbe-
horde weitergegeben zur Prifung, ob
verkehrsrechtliche Malsnahmen erforder-
lich sind.

Ein Parkhaus auf dem Bolzplatz wiirde
mehr Verkehr in die HolderlinstralRe zie-
hen. Zudem soll der Bolzplatz erhalten
bleiben.

Herr ..., Holder-
linstral3e, Bietig-
heim-Bissingen

Hauptséachlich Verkehrsprobleme:

Die Holderlinstral3e ist mit 4,50 m zu
schmal. Im nérdlichen Bereich der
HolderlinstraRe sind drei Parkplatze auf
der Stral3e moglich.

Die Wegweisung entlang der Schwarz-
waldstral3e in Richtung Sachsenheim ist
nicht eindeutig, es kommt haufig zu

Die HolderlinstraRe weist im Einfahrtsbe-
reich von der Schwarzwaldstraf3e eine
Fahrbahnbreite von 6,50 m, im weiteren
Verlauf von 6,00 m auf.

Der Hinweis wurde zur Prifung an die
Verkehrsbehdrde weitergegeben.
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Wendemanévern durch zu friilhes Abbie-
gen, dafur fehlt eine entsprechende
Wendeflache. Der Kurvenbereich ist un-
Ubersichtlich und es wird zu schnell ge-
fahren.

Durch die geplante Tiefgaragenzufahrt
wird sich die Staugefahr erhéhen, da zum
Einfahren in die Tiefgarage ein Ausholen
auf die Gegenfahrbahn notwendig ist. Es
wird vorgeschlagen die Hélderlinstral3e in
diesem Bereich zu verbreitern.

Eine Verbreiterung der Holderlinstral3e ist
nicht erforderlich.

Herr ..., Lehm-
grubenweg,
Bietigheim-
Bissingen

Ist es moglich die bestehenden Park-
buchten im sudlichen Bereich der Holder-
linstraBe zu verlangern um die Parksitua-
tion zu entscharfen?

Die Schaffung neuer Parkplatze in der
Holderlinstrae wird kritisch gesehen, da
die Parkplatze zusatzlichen Verkehr in
der HolderlinstraRe erzeugen und im
Parkhaus sudlich des Bahnhaltepunkts
Ellental eine ausreichende Anzahl an
Parkplatzen vorhanden ist.

Herr ..., Holder-
linstral3e, Bietig-
heim-Bissingen

Die Einrichtung einer Busspur mit Bus-
haltestelle ist gut, allerdings werden die
FuRRgéanger vermehrt Richtung Innenstadt
unterwegs sein. Die erforderliche Que-
rung am Knotenpunkt Schwarzwald- /
HoélderlinstraRe kann fur die Zufahrtssitu-
ation in die Holderlinstral3e problematisch
werden. Ist es moglich einen Zebrastrei-
fen vorzusehen?

Die Geschwindigkeit in der Holderlinstra-
3e sollte vermehrt kontrolliert und ggf. ein
Blitzer aufgestellt werden.

Es ist vorgesehen ndrdlich der Einmin-
dung der Holderlinstral3e eine Mittelinsel
als Querungshilfe anzulegen

Der Hinweis wurde an die Verkehrsbe-
horde weitergegeben zur Prufung, ob
verkehrsrechtliche MalRnahmen erforder-
lich sind.

Herr ...,
Heinrich-Heine-
StralRe, Bietig-
heim-Bissingen

Es werden mit jedem Jahr mehr Pendler,
die zum Bahnhaltepunkt Ellental wollen
und im Wohngebiet parken.

Sind Doppelparker in der Tiefgarage
geplant? Diese werden nicht angenom-
men.

Aufgrund der hohen Anforderungen an
Stellplatze, Fahrradabstellplatze und der
weiteren Nutzungen, die vornehmlich im
UG untergebracht werden, wie Abstell-
und Technikrdume, sind einzelne Dop-
pelparker vorgesehen.

Herr ..., Holder-
linstral3e, Bietig-
heim-Bissingen

Um den zu erwartenden Verkehr zu re-
duzieren kénnte man weniger Wohnein-
heiten bauen.

In Bietigheim-Bissingen besteht enormer
Bedarf an neuem Wohnraum. Die Nach-
frage kommt zum einen aus dem Bedarf
fur die eigenen Kinder aus Bietigheim-
Bissingen (der sogenannte Eigenbedarf).
Zwar werden bis zum Jahr 2030 demo-
graphisch bedingt auch Wohnungen frei,
allerdings kommen im gleichen Zeitraum
knapp 600 junge Bietigheim-Bissinger
mehr ins sogenannte Bauherrenalter als
Wohnungen frei werden.

Zum anderen entsteht ein Bedarf durch
fehlende Arbeitskréfte: bis 2030 gehen in
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Bietigheim-Bissingen tber 2.700 Men-
schen mehr in Ruhestand als junge
nachwachsen. Vorausgesetzt die Ar-
beitsplatzzahl bleibt fur eine gesunde
wirtschaftliche Entwicklung in Bietigheim-
Bissingen gleich, so mussen diese
Fachkréfte von aul3erhalb Bietigheim-
Bissingens zuwandern - und bendtigen
ebenfalls Wohnungen. Eine Entwicklung,
die sich bereits heute im Wanderungs-
muster des Landkreis Ludwigsburg er-
kennen lasst.

Beide Faktoren zusammen ergeben als
Status quo bereits einen Bedarf von
3.300 Wohnungen, die bis 2030 in Bietig-
heim-Bissingen gebaut werde mussten.
Ein aktives Wachstumsszenario ist darin
noch nicht enthalten.

Herr ..., Es sind 52 Wohneinheiten geplant, sind Nein, da es sich um einen vorhabenbe-
Holderlinstrale, mit dem Bebauungsplan auch noch mehr | zogenen Bebauungsplan handelt.
Bietigheim- Wohneinheiten mdglich?

Bissingen

Frau ..., Es ist eine erhéhte Larmbelastung durch | Im Vergleich zur 6ffentlichen Stral3e ist
Holderlinstralie, die Tiefgarage zu erwarten. Die Wohn- von der Tiefgarage samt Zufahrt bei den
Bietigheim- qualitat der Gebaude mit Stdgérten zur genannten Frequentierungen der Tiefga-
Bissingen Stral3e wird dadurch beeintrachtigt. Wie rage keine besondere Storwirkung zu

laut ist der Schall aus der Tiefgarage z.B.
durch Turschlag oder die Entliftung?

erwarten, wenn bei der Bauausfiihrung
auf den Einbau von ,nicht klappernden®
Entwéasserungsrinnen und eines ge-
rauscharmen Garagentores geachtet
wird. Dieses ist vom Vorhabentrager
vorgesehen. Insgesamt ist davon auszu-
gehen, dass die Larmsituation vom of-
fentlichen Verkehr auf der Schwarzwald-
stralRe gepragt wird.

Frau ..., Metz-
gerstral3e, Bietig-
heim-Bissingen

Entlang der Schwarzwaldstral3e ist die
Belastung durch Verkehr, Larm und Fein-
staub sehr hoch. Fir die Planung werden
mehr Grin und gré3ere Baume ge-
winscht.

Larm und Feinstaub werden sich durch
den Abriss der hohen Betonmauer und
der Gelandeabfangung durch eine kleine
FuBmauer mit anschlieRendem Griin-
streifen deutlich verbessern. Das gleiche
gilt fir den Grinstreifen zwischen Ful3-
weg und Fahrbahn. GréRere Baumpflan-
zungen erfolgen insbesondere im neuen
Grinstreifen entlang der Schwarzwald-
stralRe. Zusammen mit der Verbreiterung
des Gehwegs wird die Situation fur Fuf3-
ganger deutlich verbessert.

Frau ...,
Schwarzwald-
stral3e, Bietig-
heim-Bissingen

Warum wurde im Mettertal statt des drin-
gend benétigten Wohnraums ein Park-
platz geschaffen?

Der Bereich befindet sich im HQ100 (Ge-
biete, in denen ein Hochwasserereignis
statistisch einmal in 100 Jahren zu erwar-
ten ist) und ist nach § 65 des baden-
wuirttembergischen Wassergesetzes
(WG) als Uberschwemmungsgebiet fest-
gesetzt. Aufgrund des Hochwasserschut-
zes unterliegt der Bereich erheblichen
Einschrankungen hinsichtlich der Bebau-
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barkeit. Der angelegte Parkplatz ist eine
Ubergangslésung bis im Rahmen des
Masterplan ,Aufwertung Unteres Metter-
tal“ entschieden wird, Gber welche land-
schaftsplanerischen und stadtebaulichen
MaRnahmen das Mettertal zu einem at-
traktiven, stadtnahen Erholungsgebiet
umgestaltet werden kann und welche
Mdglichkeiten hinsichtlich der Verbesse-
rung des Hochwasser- und Naturschut-
zes bestehen.

Herr ...,
Bietigheim-
Bissingen

Die Parkproblematik in der Holderlinstra-
Be ist bereits sehr grof3. Hinzu kommt der
Verkehr zum Friedhof. Bei Veranstaltun-
gen wirkt alles kumuliert.

Wie soll die BaustellenerschlieBung or-
ganisiert werden?

Der Hinweis wurde an die Verkehrsbe-
hoérde weitergegeben zur Priifung, ob
verkehrsrechtliche MalRnahmen erforder-
lich sind.

Die ErschlieBung der Baustelle steht
derzeit noch nicht fest. Die Erschlie-
Rungsmoglichkeiten werden gepruift.

Herr ..., Holder-
linstral3e, Bietig-
heim-Bissingen

Fiar wann sind Baubeginn und Erschlie-
Bung vorgesehen?

Was geschieht mit dem Bolzplatz?

Wird es zusatzlichen Larmschutz in Rich-
tung Bahngleise geben?

Steht derzeit noch nicht fest.

Der Bolzplatz bleibt bestehen.

Die Gebaude missen sich gegen den
Bahnlarm mit geeigneten Malinahmen
schitzen. Die hinter der Bebauung lie-
genden Gebaude werden in Teilen durch
die neue Bebauung von den Larmquellen
abgeschirmt. Nach dem durch die Bahn
erstellten Larmaktionsplan ist trotz Inter-
vention der Stadt nicht mit einer Verbes-
serung des Larmschutzes in Bietigheim-
Bissingen zu rechnen. Die DB stellt je-
doch in Aussicht die besonders lauten
Guterzige in den nachsten Jahren mit
leiseren Radern und Bremsen auszustat-
ten. An der bestehenden Larmschutz-
wand andert sich nichts.

Frau ..., Kirch-
platz, Bietigheim-
Bissingen

Die Schwarzwaldstrafe ist sehr laut, man
hort den Verkehr bis in die Altstadt. Ist
durch die neue Bebauung mit Rickschall
in die Altstadt zu rechnen?

Eine signifikante Erhéhung der Reflexi-
onsanteile ist nicht zu erwarten, da be-
reits heute der StralRenraum durch reflek-
tierende Betonwéande begrenzt wird und
das Baugrundstuck stral3enseitig mit
einer Halle bebaut ist. Bezuglich der Be-
bauung an der HolderlinstraRe ist gegen-
Uber der frheren Bebauung durch das
Bauvorhaben aufgrund der weitgehend
geschlossenen Bebauung und der Ge-
baudehdhe von einer Verbesserung der
abschirmenden Wirkung auszugehen.
Aufgrund der topografischen Gegeben-
heiten ist keine Verschlechterung der
Larmsituation in der Altstadt auszugehen.

Herr ...,
Heinrich-Heine-

Die geplante Bebauung ist recht hoch,
insbesondere das Punkthaus, ggf. sollte

Die HOhe des Punkthauses ist aus stad-
tebaulicher Sicht angemessen.
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StralRe, Bietig-
heim-Bissingen

man die H6he nochmal Gberdenken.

Wie ist der Schattenwurf einzuschatzen?

Die geplanten Geb&ude verschatten sich
héchstens gegenseitig, der Bautrager
wird im eigenen Interesse darauf achten,
dass dies nicht der Fall sein wird. Weitere
Gebéaude werden nicht beeintrachtigt.

Frau ..., Metz-
gerstral3e, Bietig-
heim-Bissingen

Kann die Frischluftversorgung durch die
Planung eingeschrankt werden?

Wird die Larmbelastung auf der anderen
Seite der Schwarzwaldstral3e erhéht?

Nein. Die fur die Beluftung wichtigen
Kaltluftleitbahnen liegen im Enz- und
Mettertal.

Eine signifikante Erhéhung der Reflexi-
onsanteile ist nicht zu erwarten, da be-
reits heute der StraRenraum durch reflek-
tierende Betonwande begrenzt wird und
das Baugrundstuck stra3enseitig mit
einer Halle bebaut ist.

Herr ..., Wie soll das Projekt beheizt werden? Die Art der Beheizung wird vom Vorha-
Holderlinstralle, bentrager mit den Stadtwerken abge-
Bietigheim- stimmt.

Bissingen

Herr ..., Wie sieht das weitere Verfahren aus? Die eingegangen Anregungen werden
Schwarzwald- geprift und soweit moglich im weiteren

stral3e, Bietig-
heim-Bissingen

Verfahren bertcksichtigt. Als nachster
Verfahrensschritt erfolgt ein Entwurfsbe-
schluss des Bebauungsplans durch den
Gemeinderat. Zur Beschlussvorlage fur
den Gemeinderat wird dazu eine Abwa-
gungstabelle erstellt, die beschreibt, wie
mit den einzelnen Anregungen umge-
gangen werden soll. Nach dem Ent-
wurfsbeschluss besteht die Mdglichkeit,
wahrend der offentlichen Auslegung im
Rathaus Bissingen und im Internet Ein-
blick zu nehmen und ggf. erneut Anre-
gungen abzugeben.

Frau ...,
Schwarzwald-
stral3e, Bietig-
heim-Bissingen

Erfolgt eine Abstimmung mit Polizei,
Feuerwehr und Denkmalschutz?

Auf der Schwarzwaldstral3e wird zu
schnell gefahren. Die eingebauten Inseln
haben nicht zu einer Reduzierung der
Geschwindigkeit gefuihrt. Wann kommt
das geplante Tempo 40?

Die zustandigen Behorden werden im
Verfahren selbstverstandlich gehort.

Der Vorschlag Tempo 40 einzufihren
stammt aus dem Larmaktionsplan. Die
Stadt ist hier an die Vorgaben des Lan-
des gebunden. Die Umsetzung bedarf
der Zustimmung des Regierungsprasidi-
ums.

Herr ...,
Heinrich-Heine-
StralRe, Bietig-
heim-Bissingen

Gibt es seitens der Stadt im Tiefbau An-
forderung an die Qualitat der Baumaschi-
nen hinsichtlich Larm und Abgasen?

Anforderung an die Qualitat der Bauma-
schinen seitens der Stadt bestehen seit-
her nicht.
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Aufgestellt:

Bietigheim-Bissingen, den 28.03.2019
- Stadtentwicklungsamt -
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