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1. Aufgabenstellung

Die Stadt Bietigheim-Bissingen beabsichtigt die Uberplanung der ehemals gewerblich
genutzten Grundstlicke éstlich der Stuttgarter Stralte in Bietigheim-Bissingen. Hierzu wird
der Bebauungsplan ,Stuttgarter-, Freiberger-, Gartenstralle — 1. Bauabschnitt" erarbeitet.

Das Planungsgebiet ist den Larmeinwirkungen des Straflen- und Schienenverkehrs
ausgesetzt. Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung sind demzufolge die
Larmeinwirkungen des Strallen- und Schienenverkehrs auf den Geitungsbereich des
Bebauungsplans beziehungsweise auf die geplanten Geb&dude zu ermitteln und zu
beurteilen. Als Beurteilungsgrundlage werden die schalltechnischen Orientierungswerte
der DIN 18005 —Schallschutz im Stadtebau— [1] herangezogen.

Das Planungsgebiet soll der Wohnnutzung zugefihrt werden. Zum Schutz der
Wohnbebauung vor den Larmbeeintréchtigungen der Stuttgarter Strale (B 27) werden
aktive Larmschutzmafnahmen untersucht,

Gegebenenfalls sind ergédnzend die schalltechnischen Anforderungen zum Schutz der
Wohn- und Aufenthaltsrdume gegen AuBenldrm nach DIN 4109 —Schallschutz im
Hochbau- [2] (passiver Schallschutz) auszuweisen.

Die Ergebnisse der im Auftrag der Stadt Bietigheim durchgefithrien schalltechnischen
Untersuchung werden hiermit vorgelegt.



2. Ausgangsdaten
21. Planunteriagen, ortliche Gegebenheiten

Vom Stadtentwicklungsamt erhielten wir den Katasterplan und den Bebauungs-
planvorentwurf ,Stuttgarter-, Freiberger-, Gartenstrale — 1. Bauabschnitt* (Stand
14.08.2017). Die Stuttgarter StraRe begrenzt das Planungsgebiet in westlicher Richtung.
Ferner wurden uns die stidtebauliche Konzeption Lothar-Spat-Carré: Lammschutz-
bebauung entlang B 27 {(Ansichten und Grundrisse der Larmschutzbebauung (Stand
13.02.2018)) lberlassen. Die Entwiirfe sehen die Errichtung von bis zu 5geschossigen
Wohngebéuden an der Stuttgarter Strae (B 27) vor. Als LarmschutzmaRnahme kommt
die Verglasung der Liicken zwischen den einzelnen Baukorpern in Betracht.

In westlicher Richtung, in einem Abstand von ca. 100m zum Baugebiet liegt der Bahnhof
Bietigheim, der den Knoten der Bahnlinie Bietigheim-Sachsenheim (Strecke 4800),
Tamm-Bietigheim (Strecken 4800 und 4801) und Bietigheim-Heilbronn (Strecke 4900)
bildet.

Die érilichen Gegebenheiten sind in den Lageplanen 1801-01 bis -07 schematisch
dargestellt.
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2.2. StraBenverkehr, Lirmemissionen

Die Verkehrskenndaten (DTV, Nachtantsil, Schwerverkehrsanteile) fiir den Prognose-
harizont 2025 wurden auf der Grundlage des Verkehrsentwicklungsplans 2030 der Stadt
Bietigheim-Bissingen [3] bestimmt: Prognose-Nullfall 2030,

Anhand der Verkehrskenndaten wurden unter Berlicksichtigung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit (50km/h) die Larmemissionen der einzelnen StraBenabschnitte
nach RLS-90 [4] berechnet:

Emissionspegel

StraRe ca. DTV in dB(A)

tags nachts
B 27 Stuttgarter Strafle
westlich Freiberger Strafte 50.350 68.2 61,7
B 27 Stuttgarter StraRe
zwischen Freiberger Strafie und 40.370 67,9 60,0
Etzelstralie
Freiberger Stralie 14.850 63,7 55,9
Poststrafile 14.530 63,7 55,8

DTV durchschnittlicher téglicher Verkehr in Kfz/24h

Zuschlége fir Lichtsignalanlagen sind an den Knoten B 27/PoststraBle/Freiberger Strale
und B 27/Parkhaus in den Zeitbereichen tags und nachts erforderlich.

Die detaillierten Eingabedaten gehen aus dem Anhang (Seiten 1 und 2) hervor.
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2.3. Schienenverkehr, Lirmemissionen

Die Kenndaten des Schienenverkehrs basieren auf dem Bundesverkehrswegeplan fiir
den Prognosehorizont 2025, sie wurden von der Deutsche Bahn AG geliefert. Es wird
darauf hingewiesen, dass im Bundesverkehrswegeplan gegeniber der heutigen Situation
eine deutliche Zunahme des Giiterverkehrs, insbesondere im Zeitbereich nachts erwartet
wird. Die Streckenbelastungen fur den Prognosehorizont sind im Anhang wiedergegeben,

Die Berechnungen wurden mit der aktuellen Schall 03 [5], entsprechend der Verordnung
des Deutschen Bundestages vom 23. Dezember 2014 (Bundesgesetzblatt 2014, Teil | Nr.
61) durchgefGhrt.

Nach Schall 03 [5] ergeben sich bei der prognostizierten Streckenbelastung folgende
Emissionspegel:

Emissionspegel L'w (0m)
Strecke Prognose 2025
tags nachts
4800 (Bietigheim-Pforzheim} 01,2 92,7
4900 (Bietigheim-Osterburken) 88,5 89,4
4800 und 4801 (Bietigheim-Tamm) 93,2 95,0

Pegelangaben in dB(A)

Die detaillierten Eingabedaten gehen aus dem Anhang (Seiten 3 und 4) hervor.
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3. Schalltechnische Anforderungen

3.1. DIN 18005 - Schallschutz im Stadtebau

Das Beiblatt 1 zur DIN 18005 - Schallschutz im Stadtebau - [1] liefert schalltechnische
Qrientierungswerte fiir die stédtebauliche Planung. Diese Orientierungswerte sind ab-
héngig von der Nulzung des Baugebietes. thre Einhaltung oder Unterschreitung ist
wlnschenswert um die wit der Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene
Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastigungen zu erfiillen:

Bei Allgemeinen Wohngebieten (WA) tags 55 dB(A)
nachts 45 bzw. 40 dB(A)

Bei Mischgebieten {MI, MD) tags 60 dB(A)}
nachts 50 bzw. 45 dB(A)

Bei Kerngebieten und Gewerbegebieten (MK, GE) tags 65 dB(A)
nachts 55 bzw. 50 dB(A)

Fir die im Baugesetzbuch neu definierte Gebietsausweisung ,Urbanes Gebiet“ werden in
Anlehnung an die TA-Larm [6] folgende Orientierungswerte angenommen:

Bei Urbanen Gebisten (MU) tags 63 dB(A)
nachts 50 bzw. 45 dB(A)

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fir Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitldrm sowie fiir Gerausche von vergleichbaren &ffentlichen Betrieben gelten.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei bestehenden Verkehrswegen und vor-
handener Bebauung, lassen sich die Orientierungswerte der DIN 18005 [1] oftmals nicht
einhalten.

Kénnen die Orientierungswerte auch unter Berlicksichtigung von aktiven L&rmschutz-
mafldnahmen nicht eingehalten werden, so ist durch andere geeignete Mafnahmen (z. B.
Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmaR-nahmen) sin
Ausgleich vorzusehen und planungsrechtlich abzusichern.

Die Dimensionierung der baulichen (passiven) SchallschutzmaBnahmen nach DIN 4109 —
Schallschutz im Hochbau— [2] ist nicht abhangig von der Gebietsausweisung des
Baugebietes sondern von der Nutzung der einzelnen R&ume eines schutzwiirdigen
Gebaudes.
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3.2. DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau

Durch die Verwaltungsvorschrift des Umweltministeriums und des Wintschafts-
ministeriums Uber Technische Baubestimmungen (VwV TB) vom 20. Dezember 2017 [7]
wurde die DIN 4109 —=Schallschutz im Hochbau— [2] Bestandteil der Landlesbauordnung (§
3 Abs. 2).

In der DIN 4109 [2] sind Anforderungen an den Schallschutz mit dem Ziel festgelegt,
Menschen in Aufenthaltsrdumen vor unzumutbaren Beléstigungen und Schalliibertra-
gungen zu schiitzen.

Fiir AuBenbauteils von Aufenthaltsrdumen — bei Wohnungen mit Ausnahme von Kiichen,
Badern und Hausarbeitsrdumen — sind unter Beriicksichtigung der Raumarten und
Raumnutzungen folgende Anforderungen an die Luftschallddmmung nach DIN 4109 [2]
einzuhalten:

Tabelle 7 [2]: Anforderungen an die Luftschalldémmung von Auienbauteilen

Larmpegel-| MalRgseblicher Raumarten
bereich Aubenldrm- | Bettenrdumein | Aufenthaltsrdume in | Birordume und
pegel Krankenanstal- | Wohnungen, Uber- hnliches 1)
ten und nachtungsraume in
Sanatorien Beherbergungsstatten,
Unterrichtsréume u. &.
dB(A) erf. R'w,res des Aufienbauteils in dB
[ bis 55 35 30 -
] 56 bis 60 35 30 30
in 61 bis 65 40 35 30
' 66 bis 70 45 40 35
V 71 bis 75 50 45 40
VI 76 his 80 2) 50 45
Vil iiber 80 2) 2) 50

1) An AuRenbauteile von Riumen, bei denen der sindringende Aulenlirm aufgrund der in
den R&umen ausgeiibten Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innen-
raumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestelit.

2) Die Anforderungen sind hier aufgrund der drilichen Gegebenheiten festzulegen.

Die ocben genannten Anforderungen sind in Abhangigkeit vom Verhéltnis der gesamten
AuBenflache zur Grundfldche gemaR DIN 4109 [2] zu korrigieren.

Betrigt die Differenz zwischen Tag- und Nachtwert mehr als 10 dB(A), so wird der
MaRgebliche AuRenlarmpegel (MAP) durch die Erhéhung des Beurteilungspegels tags
um 3 dB(A) gebildet (Korrektur fir Schalleinfallsrichtung: Labor — Praxis). Ist die
Pegeldifferenz zwischen Tag- und Nachtwert kleiner als 10 dB(A), so ist zur Bildung des
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MaRgeblichen AuRenlarmpegels der Beurteilungspegel nachis um 13 dB(A) zu erhdhen.
Neben der Korrekiur fiir die Schalleinfallsrichtung von 3 dB(A) wird in diesem Falf eine
Korrektur von 10 dB{A) zur Anpassung der Schallddmmung an die LArmsituation nachts
berlicksichtigt.

Da Larmschutzfenster nur in geschlossenem Zustand wirksam sind, miissen zur
Sicherstellung eines hygienisch ausreichenden Luftwechsels in Aufenthaltsréumen und
besonders in Schiafrdumen und Kinderzimmern ggf. fensterunabhéngige Liftungs-
einrichtungen vorgesehen werden, falls keine Liftung Gber larmabgewandte Gebédude-
seiten erfolgen kann. Raume, die nicht zum Schlafen benutzt werden, kénnen in der
Regel mittels StoRliftung beliiftet werden.

Entsprechend der VDI 2719 [8] werden bei AuRenldrmpegeln von iiber 50 dB(A) nachts
fur schutzbedirftige Raume, insbesondere Schlaf- und Kinderzimmer, schall-ddmmende,
fensterunabhangige Liiftungseinrichtungen empfohlen.

Werden Liftungseinrichtungen/Rolllidden vorgesehen, so sind die Schallddmm-MaRe und
die Flachen dieser Bauteile bei der Ermittlung des resultierenden Schallddmm-MaRes des
Aulenbauteils zu berlicksichtigen.
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4. Lammimmissionen
4.1. Berechnungsverfahren

Die Berechnung der Schallimmissionen wurde mit dem Programmpaket soundPLAN der
soundPLAN GmbH, Backnang, durchgefihrt. Die einschlégigen Regslwerke der
Schallimmissionsberechnung (RLS-80 [4], Schall 03 [5), DIN IS0 9613-2 [9], VDI 2714
[10], VD! 2720 [11]) bilden die Grundlage von soundPLAN. Die Beriicksichtigung der
ortlichen Gegebenheiten bedingt die Erstellung eines dreidimensionalen Gelindemodells.
Dies erfordert die Eingabe folgender Datensétze nach Lage und Hdhe:

— Strafienachsen mit Emissionspegeln

- Schienenachsen mit Emissionspegeln

— Reflexkanten (Gebaude)

- Schallschirme bzw. Bsugungskanten

- Bezugspunkte als Einzel- oder Rasterpunkte

Fir die einzelnen Bezugspunkte werden die Larmeinwirkungen der Linienschallquellen
unter Beriicksichtigung der Pegelminderungen auf dem Ausbreitungsweg (z. B.
Bodendampfung, Abstand, Abschirmung)} und der PegelerhGhungen durch Reflexionen
berechnet.

Anhand von Einzelpunktberechnungen erfolgt die geschossweise Bestimmung der
Larmsituation an den Gebaduden und die Beurteilung der Notwendigkeit von Larm-
schutzmalBnahmen. Die Lage der Bezugspunkte ist im Plan 1801-01 dargestellt. Die
Berechnungsergebnisse sind im Anhang auf den Seiten 5 bis 9 dokumentiert

Zur Darstellung der Lirmsituation im Planungsgebiet wurden lIsophonenpline (Pléne
1801-02 bis -05) erstellt. Die Isophonen sind aus Rasterldrmkarten mit einem
Rasterabstand der Bezugspunkte von 3 auf 3 m und einer Bezugshdhe von 2,5 m {diese
Hbhe entspricht etwa dem Erdgeschoss) abgeleitet.

Die Gebadudeldrmkarte 1801-07 veranschaulicht die LArmpegelbereiche an der geplanten
Bebauung.

Abweichungen der Pegelwerte in den Isophonenplinen und den Einzelpunktberech-
nungen sind in der unterschiedlichen Beriicksichtigung der Reflexionen begrindet. Bei
der Einzelpunktberechnung wird die L&rmsituation ,vor dem gedfineten Fenster
bestimmt. Bei den Isophonenplénen werden dic Reflexionen an den Fassaden
berticksichtigt.
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4.2. Berechnungsergebnisse Strafenverkehrslamm

Zur Festlegung der schalltechnischen Anforderungen an die AuRenbauteile der Gebaude
{passive Schallschutzmafihahmen) wurden die Larmeinwirkungen an einzelnen
reprasentativen Bezugspunkten an den geplanten Gebiuden bestimmt. Die Lage der
Bezugspunkte und die berlicksichtigte Bebauung gehen aus dem Lageplan 1801-01
hervor,

In der folgenden Tabelie sind die berechneten Pegelwerte, dargestelit,

Bezugspunkt Mittelungspegel Strae
HR | Geschoss tags nachts
Planung A W EG 72,6 62,7
1.0G 72,9 63,0
2.0G 72,7 62,8
3.0G 72,4 62,5
Planung A N EG 65,5 55,6
1.0G 67,0 57,2
2.0G 67,3 57.5
3.0G 67,6 57,7
Planung B S EG 59,4 50,5
1.0G 60,9 52,0
2.0G 62,2 53,3
3.0G 62,7 53,9
4.0G 62,9 54,0
Planung C w EG 73,4 63,6
1.06 73,5 63,7
2.0G 73,3 63,4
3.0G 73,0 63,1
4.0G 72,6 62,7
Planung C 1 N EG 58,6 497
1.0G 59,9 51,0
2.0G 61,0 521
3.0G 61,5 52,6
4.0G 61,6 52,7
Planung C 2 N EG 65,8 55,9
1.0G 66,8 56,9
2.0G 67,0 57.1
3.0G 66,9 570
4.0G 66,7 56,9

Pegelangaben in dB(A)

Die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 {1] fir Aligemeine Wohngebiete
(WA tags 55 dB(A), nachts 45 dB(A)) und Mischgebiete (Ml tags 60 dB(A), nachts 50
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dB(A)) werden durch die Larmeinwirkungen des Strallenverkehrs an allen Bezugspunkten

deutlich Uberschritten.

Isophonenpléane

Erganzend wurden die Larmeinwirkungen der Straflen auf das Planungsgebiet in Form von
Rasterlarmkarte flr den Zeitbereich tags fir den Freibereich (ca. 2,5 m Uber Geldnde)
berechnet. Aus der Rasterlérmkarte wurden Isophonenpldne abgeleitet.

Der isophonenplan 1801-02 I&sst im Zeitbereich tags deutliche Uberschreitungen des
Orientierungswertes fir Allgemeine Wohngsebiete von 55 dB(A) in nahezu dem gesamten
Planungsgebiet durch die Larmeinwirkungen des StraRenverkehrs erkennen.

Der Isophonenplan 1801-03 lasst im Zeitbersich nachts deutliche Uberschreitungen dss
Orientierungswertes fiir Allgemeine Wohngebiete von 45 dB(A) im gesamten Planungsgebiet
durch die Larmeinwirkungen des Straltenverkehrs erkennen.
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4.3. Berechnungsergebnisse Schienenverkehrslirm

In der folgenden Tabelle sind die berechneten Pegelwerte fiir den Schienenverkehr
dargestellt. Die Lage der Bezugspunkte geht aus dem Lageplan 1801-01 hervor.

Bezugspunkt Mittelungspegel Schiene
HR | Geschoss tags nachts
Planung A W EG 56,0 57.8
1.0G 57,7 59,5
2.0G 58,7 60,4
3.0G 59,2 60,9
Planung A N EG 80,6 52,2
1.0G 54,9 56,5
2.0G 60,1 61,7
3.0G 60,7 62,4
Planung B S EG 45,0 46,6
1.0G 47,0 48,7
2.0G 47.8 49,5
3.0G 48,9 50,6
4.0G 51,1 52,7
Planung C w EG 54,3 56,1
1.0G 55,4 57,2
2.0G 56,3 58,1
3.0G 57,0 58,8
4.0G 57,4 59,2
Planung C 1 N EG 42,4 43,9
1.0G 42,8 44 4
200G 43,8 45,3
3.0G 47,2 48,7
4.0G 52,8 54,4
Planung C 2 N EG 43,9 50,6
1.0G6 50,4 52,1
2.0G 51,3 53,0
3.0G 52,9 54,6
4.0G 55,2 56,9

Pegelangaben in dB(A)

Im Zeitbersich tags wird der schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005 [1] fir
Allgemeine Wohngebiete (WA: tags 55 dB(A)) durch die Lérmeinwirkungen des
Schienenverkehrs weitgehend eingehalten. Im Zeitbereich nachis wird selbst der
Orientierungswert fir Mischgebiete (MI: nachts 50 dB{A)) an nahezu allen Bezugspunkten
deutlich Uberschritten.
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Isophonenpléne

Der Plan 1801-04 zeigt die Larmeinwirkungen des Schienenverkehrs im Zeitbereich tags
bei Berlcksichtigung der im Plan dargesteliten Geb#ude. Der schalltechnische
Orientierungswert fur Allgemsine Wohngebiete (55 dB(A}) wird um bis zu 3 dB(A)

uberschritten.

Der Isophonenplan 1801-05 ldsst im Zeitbereich nachts {beraus deutliche Uber-
schreitungen des Orientisrungswertes fiir Aligemeine Wohngebiete von 45 dB(A) im
gesamten Planungsgebiet durch die Larmeinwirkungen des Schienenverkehrs erkennen.

44. Uberlagerung der Lirmeinwirkungen des StraRen- und
Schienenverkehrs

Zur abschlieBenden Beurteilung der Lammeinwirkungen und zur Ausweisung der
Anforderungen an den Schallschutz gegen AuRenldrm nach DIN 4109 [2] ist die
Uberlagerung der Larmanteile des Strafien- und Schienenverkehrs erforderlich.

Als Grundlage fir den Bebauungsplan wurden die Larmpegelbereiche zunéchst fiir das
unbebaute Planungsgebiet aus den Isophonenpldnen abgeleitet. Fiir Wohnnutzungen ist
ein besonderer Schutz der Nachtruhe erforderlich, so dass sich der MaRgebliche
AuBenlérmpegel aus den Lameinwirkungen nachts ableitet. Der MaBgebliche
AuBenlarmpegel wird durch die Erhdhung des Gesamtpegels aus Strafie und Schiene um
13 dB{A) gebildet. Neben der Korrektur fiir die Schallsinfallsrichtung wird in diesem Fall
eine Korrektur von 10 dB(A) zur Anpassung der Schalldémmung an die Larmsituation
nachts berticksichtigt.

Die zu erwartenden Larmpegelbersiche sind fiir das unbebaute Planungsgebiet flir eine
Bezugshdhe von 2,5m iber Geldnde (entspricht etwa dem Erdgeschoss) im Plan 1801-06
dargestellt:

Im Bereich der Baufenster wird maximal der Larmpegelbereich VI nach DIN 4109 [2)

ermeicht.

Zur Beurteilung der Larmsituation und zur Ausweisung der Anforderungen an den
passiven Schallschutz an den gepianten Gebduden wurden Einzelpunktberechnungen
durchgefihrt und eine Gebadudeldrmkarte erstellt. Die Lage der Bezugspunkte geht aus
dem Lageplan 1801-01 hervor.
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Beim Straflenverkehr fiihren die Larmeinwirkungen tags und nachts zum selben
mafkgeblichen Aulenlarmpegel. Beim Schienenverkehr ist der Zsitbersich nachts fir die
Bildung des mafligeblichen Auenlarmpegels heranzuziehen,

In der folgenden Tabelle sind die aus der Uberlagerung der Lirmanteile nachts
resultierenden MaRgebliche AuRenldrmpegel (MAP) und die Larmpegelbereiche (LPB}

aufgelistet.
Bezugspunkt Ubertagerung Straften- und Schienenverkehr
Prognosepegel nachts MAP LPB
HR | Geschoss| Strafle Schiene | Gesamt

Planung A w EG 62,7 57.8 63,9 77 VI
1.0G 63,0 59,5 64,6 78 VI
2.0G 62,8 60,4 64,8 78 Vi
3.0G 62,5 60,9 64,8 78 Vi

Planung A N EG 55,6 52,2 57,2 71 v
1.0G 57.2 56,5 59,9 73 v
2.0G 57,5 61,7 63,1 76 Vi
3.0G 57,7 62,4 63,7 77 Vi

Planung B S EG 50,5 46,6 52,0 65 mn
1.0G 52,0 48,7 83,7 67 v
2.0G 53,3 49,5 54,8 68 v
3.0G 53,9 50,6 55,6 69 v
4.0G 54,0 52,7 56,4 70 v

Planung C W EG 63,6 56,1 64,3 78 Vi
1.0G 63,7 57,2 64,6 78 Vi
2,06 63,4 58,1 64,5 78 Vi
3.0G 63,1 58,8 64,5 78 Vi
4.0G 62,7 59,2 64,3 78 Vi

Planung C 1 N EG 497 43,9 50,7 64 n
1.0G 51,0 44,4 51,9 65 1l
2.0G 521 45,3 52,9 66 v
3.0G6 52,6 48,7 54,1 67 [\
4.0G 52,7 54.4 56,6 70 v

Planung C 2 N EG 55,9 50,6 57,0 70 A%
1.0G 56,9 52,1 58,1 72 V
2.0G 57.1 53,0 58,5 72 Vv
3.0G 57,0 £4.6 89,0 72 vV
4.0G 56,9 56,9 59,9 73 v

Pegelangaben in dB(A)

An der Randbebauung der Stuttgarter StraRe bestimmt der Strafenverkehr auch die
Larmsituation im Zeitbereich nachts. Da im Zeitl;ereich nachts an allen Bezugspunkten
Pegeiwerte Uber 50 dB(A) zu erwarten sind, sind in Anlehnung an die VDI 2719 [8] bei
Wohnnutzungen zum Schutz der Nachtruhe, insbesondere in Schlaf- und Kinderzimmem,
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schallddmmende, fensterunabhéngige LUftungseinrichtungen oder der Einsatz von
kontrollierten Wohnungsbe- und entliftungen mit Warmeriickgewinnung vorzusehen.

Erganzend wurden anhand einer Gebdudeldrmkarte fiir einzelne Seiten der Gebaude im
Planungsgebiet die Lirmpegelbereiche fiir die unginstigste Geschosslage (auf der
Grundlage der Larmsituation nachts) bestimmt: Plan 1801-07.

4.5. Aktive Larmschutzmafinahmen

Zur Verbesserung der Larmsituation und zur Vermeidung passiver Lirmschutz-
mafinahmen wurde die Wirksamkeit von aktiven Larmschutzmalnabmen in Form von
transparenten Larmschutzwénden zwischen den Gebéuden der Randbebauung der
Stutigarter Stralle untersucht.

Es wurden folgende Héhen der LArmschutzwénde angenommen:
Gebdude A-B: 12 m bezogen auf EFH Gebéude A
Geb&ude B-C: 15 m bezogen auf EFH Gebédude B
Gebaude C-D: 15 m bezogen auf EFH Gebsude C
Gebdude D-E: 12 m bezogen auf EFH Gebaude D

Es ist davon auszugehen, dass etwaige Reflexionen des Verkehrslarms an den
Gebauden und an der Lirmschutzwand keine unzumutbaren Larmbeseintréchtigungen im
gegeniiberliegenden Gewerbegebiet verursachen.

In den folgenden Tabellen sind die Beurteilungspegel des StraRen- und Schienenverkehrs
der Félle ohne Larmschutz (ohne LS} und mit den beschriebenen Léarmschutzwénden (mit
LS) aufgelistet.
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Zunachst werden die Beurteilungspegel tags ochne und mit Larmschutz aufgelistet und mit
dem schalltechnischen Orientierungswert der DIN 18005 [1] fUr Allgemeine Wohngebiete

verglichen;
Bezugspunkt Uberlagerung StraBen- und Schienenverkehr
Prognosepegel tags
HR | Geschoss ohne LS mit LS Differenz

Planung B ) EG 59,6 459 13,7
1.0G 61,1 46,5 14,6
2.06 62,4 47.3 15,1
3.0G6 62,9 48,8 141
4.0G 63,2 51,7 11,5

Planung C 1 N EG 58,7 45,2 13,5
1.0G 60,0 45,8 14,2
2.0G 61,1 47,0 14,1
3.0G 61,7 49,6 121
4.0G 62,1 54,7 7,4

Planung C 2 N EG 65,9 46,0 19,9
1.0G 66,9 46,9 20,0
2.0G 67,1 48,3 18,8
3.0G 67,1 51,1 16,0
4.0G 67,0 56,7 10,3

Pegelangaben in dB(A}
fett Uberschreitung des Orientierungswertes tags flr WA (tags 55 dB(A))

Im abgeschirmten Bereich kann mit den Larmschutzwénden eine deutliche Verbesserung
der schalltechnischen Situation im Zeitbereich tags und die Einhaltung des schall-

technischen Orientierungswerts erreicht werden.
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Aus der folgenden Tabelle gehen die entsprechenden Ergebnisse fiir den Zeitbereich
nachts hervor:

Bezugspunkt Uberlagerung Straen- und Schienenverkehr
Prognosepegel nachts
HR | Geschoss ohne LS mit LS Differenz
Planung B g EG 52,0 45,3 6,7
1.0G 53,7 45,5 8,2
206G 54.8 46,0 8,8
3.0G 55,6 47,6 8.0
4.0G 56,4 50,9 5,5
Planung C 1 N EG 50,7 43,4 7,3
1.0G 51,9 43,6 8.3
2.0G 52,9 44,6 8.3
3.0G 54.1 47,8 6,3
4.0G 56,6 54,6 2,0
Planung C 2 N EG 57,0 43,6 13,4
1.0G 58,1 43,8 14,3
2.0G 58,5 448 13,7
3.0G 59,0 48,4 10,6
4.0G 59,9 56,1 3.8

Pegelangaben in dB{A)
fett Uberschreitung des Orientierungswertes nachis fiir WA (nachts 45 dB(A))

Auch im Zeitbereich nachts wird die Situation deutlich verbessert, jedoch erreichi das
Mal® der Verbesserung nicht die gleiche GréBenordnung wie im Zeitbereich tags.
Ursache hierfir ist die geringere Wirksamkeit des Larmschutzes gegeniiber dem
Schienenverkehrslarm, der nachts mit einem hoheren Teilpegel zum Gesamtpegel
beitragt als tags.
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Zur Veranschaulichung der Auswirkungen der aktiven L&rmschutzmafinahmen auf den
passiven Schallschutz sind in der folgenden Tabelle die Larmpegelbereiche (LPB) fir
Wohnraume (Nutzung nachts) aufgelistet.

Bezugspunkt Uberlagerung StraBen- und Schienenverkehr
Lérmpegelbereiche
HR | Geschoss chne LS mit LS
Pianung B S EG m !
1.0G v I
2.0G v i
3.0G v Il
4.0G Y% n
Ptanung C 1 N EG 1l I
1.0G v ]
2.0G v i
3.0G v i
4.0G \ v
Planung C 2 N EG v I
1.0G v I
2.0G v !
3.0G v Ml
4.0G \ v

Die Auflistung zeigt, dass durch die Larmschutzwande im abgeschirmten Bereich in
nahezu allen Geschosslagen eine Reduzierung der Anforderungen an den passiven
Schallschutz erreicht werden kann.
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5. Anforderungen an den passiven Schallschutz

Nach der Tabelle 7 der DIN 4109 [2] — Schallschutz im Hochbau — sind abh&ngig von den
jeweiligen Larmpegelbereichen | PB und den Nutzungen folgende Anforderungen an das
erforderliche Schallddmm-MalR des jeweiligen Aultenbauteils (erf. Ry ) €ines Gebéudes

nachzuweisen:
Raumart erf, R’ res des AulRenbauteils

LPB Il LPB IV LPB V LPB VI
Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Uber-
nachtungsriume in Beherbergungs- 35 dB 40 dB 45 dB 50 dB
stitten, Unterrichtsriume u. 4.
Bilrordume und Ahnliches 30 dB 3548 40 dB 45 dB

An AuRenbauteile von Riumen, bei denen der eindringende AuRenlarm aufgrund der in den
Raumen ausgelibten Tétigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet,
werden keine Anforderungen gestellt.

Die oben genannten Anforderungen sind in Abhdngigkeit vom Verhaltnis der gesamten
Aullenflache zur Grundfldche gematl DIN 4109 [2] zu korrigieren.

Die Anforderungen entsprechend Larmpegelbereich il bei Wohnnufzung werden in der
Regel mit Oblichen Bauteiten (z. B. Standardfenster} erfiillt.

In Anbetracht der hohen Larmeinwirkungen des StraRen- und Schienenverkehrs werden
fir schutzbedurftige Raume schallddmmende, fensterunabhiingige Liftungsein-
richtungen oder der Einsatz von kontrollierten Beliftungen mit Warmerlickgewinnung
empfohlen.

Durch die schallddmmenden, fensterunabhéngigen Liftungseinrichtungen kdénnen
angemessene Innerraumpegel bei geschlossenen Fenstem in Verbindung mit einem
ausreichenden Luftwechsel erzielt werden.

Werden Liftungseinrichtungen/Rollladen vorgesehen, so sind die Schallddmm-Malke und
die Flachen dieser Bauteile bei der Emmittlung des resultierenden Schalldémm-Malies des
Aubenbauteils zu beriicksichtigen.

Da die Anforderungen an Larmpegelbereich VI aufwéndige bauliche Schallschutz-
malnahmen bei Wohnnutzungen erfordern, ist zu prifen, ob der angestrebte Schutz der
Wohnraume durch gesignete Bauformen (zum Beigpiel: vorgehingte Fassadenbauteile,
Ausbildung von Wintergérten) und geeignete Grundrisse erreicht werden kann.
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6. Zusammenfassung - Interpretation

Die Stadt Bietigheim-Bissingen beabsichtigt die Uberplanung der ehemals gewerblich
genutzten Grundstiicke dstlich der Stuttgarter Stralle in Bietigheim-Bissingen. Hierzu wird
der Bebauungsplan ,Stuttgarter-, Freiberger-, Gartenstrafe — 1, Bauabschnitt” erarbeitet.

Das Planungsgebiet ist den Larmeinwirkungen des Straflen- und Schienenverkehrs
ausgesetzt.

Im Rahmen der vorliegenden schalliechnischen Untersuchung wurden die Auswirkungen
des Strafen- und Schienenverkehrs auf das Planungsgebist ermittelt. Insbesondere
wurden die Larmeinwirkungen an der Randbebauung der Stuttgarter Stralle bestimmt und
die Anforderungen zum Schutz gegen Auflenldrm nach DIN 4109 — Schallschutz im
Hochbau - [2] ausgewiesen. Die értlichen Gegebenheiten und die Lage der Bezugs-
punkte gehen aus dem Lageplan 1801-01 hervor.

Zur Darstellung der Larmeinwirkungen des Stralen- und Schienenverkehrs auf den
Geltungsbereich des Bebauungsplans wurden Isophonenplane und Gebaudeldrmkarten
erstellt. Erganzend wurden Einzelpunktberechnungen durchgefilhrt. Dabel wurden
zunéchst die Larmquellen ,StraRenverkehr” und ,Schienenverkehr” getrennt betrachtet:

Stralenverkehr: Pléne 1801-02 und 03
Schienenverkehr: Pldéne 1801-04 und 05

Diese Isophonenplidne lassen in den Zeitbersichen tags und nachts deutliche
Uberschreitungen der Orientierungswerte fir Allgemeine Wohngebiete (WA: tags 55
dB(A), nachts 45 dB(A)) im gesamten Planungsgebist erkennen.

Die zu erwartenden Larmpegelbersiche zur Dimensionierung der passiven Schallschutz-
maBnahmen gemiR DIN 4109 [2] sind fiir das unbebaute Planungsgebiet im Plan 1801-
06 dargestelll. Der Randbebauung der Stuttgarter Strafe ist maximal der Larm-
pegelbereich VI zuzuordnen.

Ergénzend wurden anhand einer Gebaudeldrmkarte fir einzelne Seiten der Geb&ude im
Planungsgebiet die Larmpegelbereiche (auf der Grundlage der Larmsituation nachts)
bestimmt: Plan 1801-07,

Zur Verbesserung der L&rmsituation und zur Vermeidung passiver Larmschutz-
mainahmen wurde die Wirksamkeit von aktiven La&rmschutzmaRnahmen in Form von
transparenten L&rmschutzwanden zwischen den Gebiduden der Randbebauung der
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Stuttgarter Strafle untersucht. Die Hohe der Larmschutzwénde orientiert sich an den
Gebaudehdhen und wurde mit 12 m und 15 m in die Berechnung singesteiit.

Im abgeschirmten Bereich kann mit den Lédrmschutzwénden eine deutliche Verbesserung
der schalltechnischen Situation und die weitgehende Einhaltung der schalltechnischen
Orientierungswerte fir Allgemeine Wohngebiete erreicht werden. Mit den Pegel-
minderungen geht eine Reduzierung der Anforderungen an den passiven Schallschutz
gemaf DIN 4109 [2] einher.

Da die Anforderungen an Larmpegelbereich VI, insbesondere an den zur Stuttgarter
Stralle orientierten Seiten der Randbebauung, aufwindige bauliche Schallschutzmal3-
nahmen bei Wohnraumen erfordern, ist zu prifen, ob der angestrebte Larmschutz durch
geeignete Bauformen (zum Beispiel: vorgehédngte Fassadenbauteile, Ausbildung von
Wintergédrten) und durch geeignete Grundrisse erreicht werden kann.

Die Larmeinwirkungen des StraRen- und Schienenverkehrs bedingen auch unter Beriick-
sichtigung der Larmschutzwinde Vorkehrungen zum Schutz gegen AuBenldrm. In
Anbetracht der Larmeinwirkungen werden fiir schutzbediirftige Rdume schalld@mmende,
fensterunabhéngige LOftungseinrichtungen oder der Einsatz von kontrollierten
Beliftungen mit Warmerlickgewinnung empfohlen. Gegebenenfalls ist auch der Einsatz
von kontrollierten Wohnungsbeliiftungen mit Warmertickgewinnung zu priifen.

Der Nachweis des Schallschutzes gegen Aufienidrm gemaR DIN 4109 [2] ist im Rahmen
der Baugenehmigung zu erbringen. Beim Nachwsis kénnen die vorgesehenen aktiven
LarmschuizmaBnahmen auf der Grundlage ergéanzender Untersuchungen berlicksichtigt

werden.

Das Gutachten umfasst 23 Textseiten, 9 Seiten Anhang und 7 Pléne.
Riedlingen, im Mai 2018
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A 1801 Stuttgarter- Freiberger-, Gartenstrafe, Bi-Bi ISIS
Schienenverkehr 2025
DB Bahnhof 1 2025 Gleis: 1 Richtung: Bahnhof 1 Abschnitt: 1 Km: G+000
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Linge Emissionapegel L'w [dB{A)]
‘ Name Tag ] nachts | digkeit | je2Zug ‘ Max Tag nachis
1 km/h m_ | om | 4m | 5m | 0m | 4m | 5m
87 | RE-EPro2 1.5 1.0 80 178 | - 64,2 | 525 27,8 | 654 | 53,7 | 29,0
92 | 5 44.0 10.5 a0 203 - 775 | 586 472 743 | 554 | 440
53 | 2LZ-E 1,0 ‘ 0.5 a0 19 - 616 498 2886 61,6 ‘ 498 | 286
85 GZ-EPre1 48,5 355 80 696 - 88,2 | 735 ‘ 426 | 89,9 | 752 445
89 2 GZ-EProz 12,5 18,0 20 ‘ 6496 - 829 685 | 298 | 875 | 731 441
80 | 2 RE-EPro 54.5 6,0 g0 178 - 804 | 676 459 | 73,8 611 | 394
84 | RE-ET Pro 18.5 20 80 | 136 | - 722 | 533 M9 | 653 | 454 | 351
- | Gesami 1815 735 - =] - 902 | 756 514 | 920 | 774 | 497
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch | gerdusch KL | Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB8 dB dé | dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - -
0+864 | Standardfahrbahn - - | - - - - -
DB Bahnhof 2 2025 Glels: 2 Richtung: Bahnhof 2 Abschnitt 2 Km: 04300
Zugart Anzahl Zlge |Geschwin Lénge Emisstonspegel L'w [dB{A)]
Name Tag | nachis | digkeit | jeZug | Max Tag | nachts
km/m | m 0m_4m|5m__0m|4m|5m
87 | RE-EPro?2 15 | 10 80 178 - [ 842 | 525 | 278 | 654 | 637 290
92 | § 440 10.5 B0 ‘ 203 - 775 | 086 | 47,2 | 743 | 554 440
83 212E 1,0 0.5 0 19 - | 61,6 | 48,8 | 286 | 616 498 286
85 | GZ-EPro 1 48.5 355 80 | 686 - 882 | 735 429 | 899 752 | 445
89 2 GZ-EPro2 2.5 18.0 80 696 ‘ - 829 | 685 396 875 731 | 441
80 | 2 RE-E Pro 54,5 6,0 a0 178 | - 804 | 676 459 738 611 | 394
84 | RE-ET Pro 185 | 20 80 135 | - [ 722 533 419 | 653 | 484 | 351
- | Gesamt 1815 735 . - - | 902 | 756 | 514 920 | 774 497
Schienen- Fahrfiichen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Varkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch | gerdusch KL | Quletschgerdusche Gerdusche) KBr | KLM
km ct c2 dB ‘ dB dB | d8 | 48 | oB
0+000 | Standardfahrbahn - - ‘ - - |- - -
0+813 | Standardfahrbahn - - - - | - | - -
DB 4300 Pro 2025 Gleis: 1 Richtung: beide Abschnith 3 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige | Geschwin Linge | Emissionspegel L'w [dB{A)]
‘ Name Tag ‘ nachts | digkeit | jeZug | Max Tag ‘ nachis
| krn/h m 0m|4m|5m_0m 4m|5m
88 | 2 GZ-EProl 250 19,0 20 | 6896 - 850 | 709 | 426 | 878 728 44,4
89 2 GZ-EProz 7.0 5.0 20 696 - 804 659 370 | 820 | 67,5 ‘ 38,6
a0 2 RE-EPro 88,0 28,0 a0 178 - 825 | 897 | 480 802 674 | 457
91 | 2ZRE-ETPro 80 | 40 90 245 - 730 595 | 406 | 730 | 595 406
- | Gesamt 1280  54.0 - - - 885 742 | 499 | 594 | 749 492
Schienen- Fahrfldchen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch | gerdusch KL Quietschgerduschae Gerdusche| KBr | KLM
kmt cl c2 ag dB dB dB g8 | dB
0+000 | Standardfahrbahn . - ' - - - - | -
0+127 | Standardfahrbahn - - - - - - -
1+050 | Standardfahrbahn - - - - - | - -
DB 4800 Prognose 2025 Glais: 1 Richtung: beide Abschnitt 4  Km: 0+000
. Zugart Anzahl Zilge |Geschwin Lénge Emlssionspegel L'w [dB{A)]
| Name Tag | nachts | digkeit | JaZug ‘ Maix Tag | nachts
km/h m | Om | 4m | 5m  Om | 4m | 5m
84 | RE-ET Pro 42,0 50 a0 135 | - 75,6 | 56,6 | 453 693 50,4 | 39,0
85 | GZ-EProt 740 55,0 80 696 | - 90,0 754 | 447 98 | 7T 464
86 | GZ-EPro2 19,0 14,0 BO 621 - 836 684 ‘ 3848 | 853 | 701 | 405
87 | RE-EPro 2 22,0 3.0 80 178 - 709 641 | 396 | 702 | 585 338
- | Gesamt 1870 770 - -] - 1912 | 785 | 400 | 927 | 770 | 482
Schienen- Fahrfidgchen- | Kurvenfatw- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige | Brilcke
kllomatar Fahrbahnart zustand gerdusch | gerdusch KL |Quietschgersusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl 2 dB 98 dB 8 | dB | dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - L - -
14.05.2018 ISIS Dipl.-Ing. {FH) Manfred Spinner Tuchplatz 11 88499 Riedlingen Seite 3
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A 1801 Stuttgarter- Freiberger-, Gartenstralle, Bi-Bi ISIS
Schienenverkehr 2025
DB 43800 Prognose 2025 Gleis: 1 Richtung: beide Abschnit: 5  Km: 0+765
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB{A)]
| Name Tag | nachis | digkeit | je2ug ‘Max Tag nachts
' | knvh m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
84  RE-ET Fro 420 | 50 280 135 ‘ - 784 | 566 453 | 722 | 504 | 39,0
85 | GZ-EPro1 740 55,0 ae 66 - 830 | 754 ‘ 447 947 | 771 484
86  G2-EPro2 19,0 14,0 80 621 - 866 684 388 883 701 405
87 | RE-EPro 2 220 | 30 80 | 178 - 788 641 305 732 | 585 338
- | Gesamt 1570 77.0 - - - |942 | 785 | 490 | 957 770 | 482
Schignen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicka
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch | gerdusch KL | Quistschgerdusche Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+765 | Standardfahrbahn - - - - - 3,0 -
DB 4800 Prognose 2025 Gleis: 1 Richtung;: beide Abschnitt: 6 Km: 1+070
Zugart Arnzahl Zilge |Geschwin  Linge Emissionspegel L'w [dB{A)]
Name Tag | nachts | digkeit | jeZug ‘ Max Tag nachts
| | kmsh m Om | 4m | Sm | Om I 4m | 5m
84  RE-ET Pro 420 | 50 80 135 ‘ - | 758 566 | 453 | 693 | 504 39,0
85 GZ-EPro1 74,0 55,0 80 696 - 90,0 | 754 | 447 918 771 464
86 | GZ-EPro2 19,0 14,0 80 621 - 836 684 | 388 853 | 701 405
87 | RE-EPro 2 22.0 3.0 80 178 - 758 | 641 395 | 702 | B85 @ 3318
- | Gesamt 157.0  77.0 - - - | ot2 765 490 | 927 | 779 | 482
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Glelsbrems- | Vorkehrungeng. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand perflusch | gerdusch KL | Quielschgerdusche Gerdusche| KBr | KLM
km (4] c2 d8 dB dB dB | _dB dB
1+070 | Standardfahrbahn - - - - | - - -
2+053 | Standardfahrbahn . - - - - | - L - -
DB 4800 Prognose 2025 Gleis: 1 Richtung: beide Abschnith: 7 Km: 2+H053
Zugart Anzzhl Ziige |Geschwin Léngs | Emissionspegel L'w [dB(A)]
‘ Name Tag | nachts | digkeit | je2ug ‘Max Tag “nachts
i kmi/h m_ | O0m | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
84 RE-ETPro 42,0 5.0 80 136 - 756 | 566 | 453 693 | 50,4 390
85 GZ-EPro1 74,0 55,0 80 696 - 900 754 47 M8 771 464
86 | GZ-EPro2 19,0 14,0 80 | 621 - 836 | 684 | 288 | 853 | 70,1 | 405
87  RE-EPm2 220 3,0 80 178 - 759 | 641 | 3905 | 70,2 | 58,5 | 338
- | Gesam 157.0 770 - | - - | 912 765 490 | 927 | 779 | 482
Schienen- Fahrflichen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungeng. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch | gerausch KL | Quietschgerdusche| Gerduschs| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dBd | dB
2+053 | Standardfahrbahn - - - - | - - -
DB 4800 Prognose 2025 Gleia: 1 Richtung: beide Abschnitt 8 Km: 2+168
Zugart Anzahl Zilge Geschwin‘ Linge Emissionspegel L'w [JB{A)}
Name Tag | nachis | digkeit | jeZug | Max Tag ' nachis
| km/h m | om | dm [ 5m | om | 4m | 5m
84  RE-ETPro 420 | 50 80 135 | - | 756 566 453 693 | 504 390
86 GZ-EPro1 740 | 550 80 696 - 000 | 754 | 44,7 ‘ 018 | 771 | 484
86 | GZEPro2 190 | 140 80 ‘ 621 - | 836 684 383 | 653 701 | 40,5
87 | RE-EPro 2 220 30 80 | 178 | - 759 | 641 | 395 | 702 | 585 | 338
- | Gesamt 157.0  77.0 - -] - 1912 | 765 | 400 927 779 | 482
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrem Vorkehrungen g. | Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch | gerdusch KL | Quietschgeriusche Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB | dB | _dB de dB
2+168 | Standardfahrbahn - - - - - - -
2+317 | Standardfahrbahn - - - - - N
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A 1801 Stuttgarter- Freiberger-, Gartenstrale, Bi-Bi ISIS
EP Strallen BA1 oLS
Immissionsort HR. | Nutzung | Geschoss | OW.,T OW,N LT LrN ErT diff | EeN,diff
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB dB
Planung A w WA EG 55 45 72,6 62,7 17,6 17,7
1.0G 55 45 72,9 63,0 17,9 18,0
2.0G 85 45 72,7 62,8 17,7 17,8
3.0G 55 45 724 62,5 17,4 17.5
Planung A N WA EG 55 45 65,5 556 10,5 10,6
1.0G 55 45 67,0 572 12,0 12,2
206G 55 45 67,3 57.5 12,3 12,6
3.0G 55 45 67.6 67,7 12,6 12,7
Planung B S WA EG 85 45 59.4 50,5 44 55
1.0G 95 45 60,9 52,0 59 7.0
2.0G 55 45 62,2 53,3 72 83
3.0G 55 45 62,7 53,9 7.7 89
4006 55 45 62,9 540 7,9 a0
Planung C W WA EG 55 45 73.4 63,6 18,4 18,6
1.0G 55 45 73,5 63,7 16,5 18,7
2.0G 55 45 73,3 63,4 18,3 18.4
3.0G 55 45 73,0 63,1 18,0 18,1
4.0G 55 45 72,6 62,7 17,6 17,7
Planung C 1 N WA EG 55 45 58,6 497 36 47
1.0G 55 45 £9,9 51,0 49 6,0
2.0G 55 45 61,0 52,1 6,0 71
3.0G 56 45 61,5 52,6 6,5 7.6
4.0G 55 45 61,6 52,7 8,6 7.7
Planung C 2 N WA EG 55 45 65,8 55,9 10,8 10,9
1.0G 55 45 66,8 56,9 11.8 11,9
2.0G 55 45 67,0 57,1 12,0 121
3.0G 55 45 66,9 57,0 11,9 12,0
4,.0G 55 45 66,7 56,9 11,7 11,9
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A 1801 Stuttgarter- Freiberger-, Gartenstrafie, Bi-Bi ISIS
EP Schienen BA1 oLS
Immissionsort HR | Nutzung | Geschoss | OW.T OW.N LrT Lrd | LrT,diff | LeN,diff
dB(A) dB{A) dB(A) | dB{A) dB dB
Planung A w WA EG 55 45 56,0 57,8 1,0 12,6
1.0G 55 45 57.7 59,5 2,7 14,5
2.0G 55 45 58,7 60,4 3,7 15,4
3.0G 55 45 59,2 60,9 4,2 15,9
Planung A N WA EG 55 45 50,6 52,2 —-—- 7.2
1.0G 55 45 549 56,5 —- 11,5
2.0G 55 45 60,1 61,7 5,1 16,7
3.0G 55 45 60,7 62,4 8,7 17,4
Planung B S WA EG 55 45 45,0 46,6 - 1,6
1.0G 55 45 47,0 487 - 3,7
2.0G B85 45 47.8 49,5 === 4.5
3.0G &5 45 48,9 50,6 —_ 586
406G 55 45 51,1 527 - 7,7
Planung C w WA EG 55 45 54,3 56,1 - 11,1
1.0G 55 45 55.4 57,2 04 12,2
2.0G 55 45 56,3 58,1 1,3 13,1
3.0G 556 45 57,0 58,8 2,0 13,8
406G 55 45 57.4 59,2 2,4 14,2
Planung C 1 N WA EG 55 45 424 43,8 — -
1.0G 55 45 42,8 444 - -
2.0G 55 45 43,8 45,3 --- 0,3
3.0G 55 45 47.2 48,7 — 3,7
4.0G 55 45 52,8 54.4 ——= 94
Planung C 2 N WA EG 55 45 48,9 50,6 -— 58
1.0G 55 45 50,4 52,1 -—- 71
2.0G 55 45 51,3 53,0 -— 8,0
3.0G 55 45 52,9 54,6 - 9,6
4,0G &6 45 85,2 56,9 0,2 11,9
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A 1801 Stuttgarter- Freiberger-, Gartenstrafie, Bi-Bi ISIS
EP Straften BA1 mLS Glas
Immissionsort HR | Nutzung | Geschoss | OW.T OW,N LT LeN | LrT,diff | LeiN,diff
dB{A) dB{A) | dB(A) | dB(A) dB dB
Planung A w WA EG 55 45 72,6 62,7 17,6 17,7
1.0G 55 45 72,9 63,0 17,9 18,0
2.0G 55 45 72,7 62,8 17,7 17,8
3.06 55 45 72,4 62,5 17.4 17,5
Planung A N WA EG 55 45 65,5 556 10,5 10,6
1.0G 55 45 67,0 57,2 12,0 12,2
2.0G 55 45 67,3 57,5 12,3 12,5
3.0G 55 45 67.6 57,7 12,6 12,7
Planung B S WA EG 55 45 42,2 33,56 —— -
1.06 55 45 43,2 344 -- -
2.0G 55 45 44.4 35,6 — ---
3.0G 55 45 450 37 - —
4.0G 85 45 48,2 39,4 -— -—
Planung C w WA EG 55 45 73,4 63,6 18,4 18,6
1.06 55 45 73,5 63,7 18,5 18,7
2.0G 55 45 73,3 63,4 18,3 18,4
3.0G 55 45 73,0 63,1 18,0 18,1
4.0G 55 45 72,6 62,7 17,6 17,7
Planung C 1 N WA EG 55 45 420 34,3 - -
1.0G 55 45 43,9 353 - -
2.0G 55 45 45,3 36,6 - -
3.0G 55 45 47.3 387 - -
4.0G 55 45 80,3 41,6 -— -
Planung C 2 N WA EG 65 45 44,2 34,4 - -
1.0G 55 45 45,4 35,6 - -
2.0G 55 45 47.0 37,2 - -
3.0G| 55 45 49,4 39,6 -
4.0G 55 45 53,1 43,5 - —
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A 1801 Stuttgarter- Freiberger-, Gartenstrafe, Bi-Bi ISIS
EP Schienen BA1 mLS Glas
Immissionsort HR | Nutzung | Geschoss | OW.T OW.N LrT LrN | LrT, diff | LrN diff
dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) dB dB
Planung A W WA EG 85 45 56,0 57.8 1.0 12,8
1.0G 55 45 57,7 59,6 27 14,5
2.0G 55 45 58,7 60,4 3.7 15,4
3.0G 55 45 59,2 60,9 42 15,9
Planung A N WA EG 55 45 50,6 52,2 - 7.2
1.0G 55 45 549 56,5 - 11,5
2.0G 55 45 60,1 61,7 51 16,7
3.0G 55 45 60,7 62,4 57 17.4
Planung B S WA EG 55 45 43,5 45,0 - -
1.0G 55 45 437 45,2 - 0,2
2.0G 55 45 44 1 45,6 e 06
3.0G 55 45 45,7 47,2 - 2,2
4.0G 55 45 491 50,6 —mm 56
Planung C W WA EG 55 45 54,3 56,1 - 11,1
1.0G 35 45 554 67,2 04 12,2
2.0G 55 45 56,3 581 1,3 13,1
3.0G 55 45 57,0 58,8 2,0 13,8
4.06 85 45 57 .4 59,2 2.4 14,2
Planung C 1 N WA EG 55 45 41,2 42 8 — -—
1.0G 55 45 41,3 429 -
2.0G 56 45 42,2 43,8 - -—
3.0G| 55 45 45,7 47,2 -— 2,2
4,0G 55 45 52,8 543 - 9,3
Planung C 2 N WA EG 55 45 41,4 43,0 - e
1.0G &5 45 41,5 431 —- —
2.0G 55 45 423 439 - -
3.0G 55 45 46,2 47,8 - 2,8
4.0G 55 45 54,2 55,8 — 10,8
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A 1801 Stuttgarter- Freiberger-, Gartenstrafle, Bi-Bi ISIS
EP Schiehen BA1 mLS Glas
Legende
Immissionsort Name des Immissionsorts
HR Himmelsrichtung
Nutzung Geabietsnutzung
Geschoss Geoschoss
OW.T dB(A) Orientierungswert Tag
OW,N dB{A) Orientierungswert Nacht
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
LeT  diff dB Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrT
LrN,diff dB GrenzwertUberschreitung in Zeitbereich LrN
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