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1. Aufgabenstellung

Die Stadt Bietigheim-Bissingen beabsichtigt mit dem Bebauungsplan ,Freiberger-, Rohr-
&ckerstralle, PoststriRle* die Uberplanung eines bislang Wohnzwecken dienenden Be-
reichs, der durch die genannten StralRen begrenzt wird. Parallel zum PoststraRle erstreckt
sich eine Bahnanlage, die die Bahnlinien Bietigheim — Pforzheim und Bietigheim — Oster-
burken aufnimmt. Das Poststrélle und die Freiberger Strale bilden siidwestlich des Pla-
nungsgebiets einen Verkehrsknoten mit der B 27 (Stuttgarter StralRe).

Das Planungsgebiet ist den Larmeinwirkungen des Schienen- und StraRenverkehrs aus-
gesetzt. Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung sind demzufolge die Larmein-
wirkungen des Schienen- und StraRenverkehrs auf das Planungsgebiet beziehungsweise

auf die geplanten Geb&ude zu ermitteln und zu beurteilen.

Da aktive LarmschutzmafRnahmen nicht in Betracht kommen, werden die schalltechni-
schen Anforderungen zum Schutz der Aufenthaltsrdume gegen AuRenlarm nach DIN
4109 — Schallschutz im Hochbau — [1] (passiver Schallschutz) ausgewiesen.

Daneben sind etwaige Konflikte beziiglich der vorhandenen Nutzungen (Gewerbegebiet
Geisinger Strale) auf die geplante Bebauung zu beurteilen.

Die Ergebnisse der im Auftrag der Stadt Bietigheim-Bissingen durchgefiihrten schalltech-
nischen Untersuchung werden hiermit vorgelegt.
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2. Ausgangsdaten
21. Planunterlagen
Vom Auftraggeber erhielten wir den Entwurf des Bebauungsplans (Stand 01.08.2019) und

das Bebauungskonzept der paul Generalplaner GmbH, Bietigheim-Bissingen (Stand
28.02.2019).

Das Planungsgebiet soll die Gebietsausweisung Mischgebiet (Ml) erhalten. Es ist eine
Bebauung mit 3 Vollgeschossen in 3 Bauabschnitten vorgesehen.

Die ortlichen Gegebenheiten sind in den Lageplanen 1924-01 bis -07 schematisch darge-
stellt.

2.2, Schienenverkehr
Die Kenndaten des Schienenverkehrs basieren auf dem Bundesverkehrswegeplan fiir
den Prognosehorizont 2030; sie wurden von der Deutsche Bahn AG geliefert.

Die Berechnungen wurden mit der aktuellen Schall 03 [2], entsprechend der Verordnung
des Deutschen Bundestages vom 23. Dezember 2014 (Bundesgesetzblatt 2014, Teil | Nr.
61) durchgefihrt.

Nach Schall 03 [2] ergeben sich folgende Emissionspegel:

Strecke: Emissionspegel L'w (Om) in dB(A)
Prognose 2030
tags nachts
Strecke 4800 89,9-94,5 90,5-94,9
Strecke 4900 85,7-87,7 87,3-88,9

Die detaillierten Eingabedaten gehen aus dem Anhang (Seiten 1 und 2) hervor.
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2.3. StraBenverkehr

Die Verkehrskenndaten (DTV, Nachtanteil, Schwerverkehrsanteile) der relevanten Stra-
Ren fur den Prognosehorizont 2030 wurden auf der Grundlage des Verkehrsentwick-
lungsplans (Prognose-Nullfall), ausgearbeitet vom Biiro BS Ingenieure, Ludwigsburg, und
der Verkehrstechnischen Untersuchung zum Neubauprojekt Freiberger StralRe - Abschét-
zung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens, ausgearbeitet vom Biro Schlothauer &
Wauer, Tubingen, bestimmt.

Anhand der Verkehrskenndaten wurden unter Berlicksichtigung der zuléssigen Héchstge-
schwindigkeiten die La&rmemissionen der einzelnen Stralenabschnitte nach RLS-90 [3]
berechnet. Den relevanten Abschnitten sind folgende Kenndaten zuzuordnen:

Emissionspegel in dB(A)
Strale ca. DTV
tags nachts
Stuttgarter Strafle B 27 45.600 — 50.750 68,1 -68,3 60,6 - 60,7
Bahnhofstrafle 24.750 64,8 57,5
Poststrafile 15.050 63,1 55,5
Freiberger Stralle 13.240 62,1 54,5

Die detaillierten Eingabedaten gehen aus dem Anhang (Seiten 3 und 4) hervor.

2.4. Gewerbegebiet Geisinger StraRe

Ein Bebauungsplan fiir die Uberplanung des Gewerbegebiets an der Geisinger Strale ist
derzeit in Bearbeitung. Bestandteil des Bebauungsplans wird eine Larmkontingentierung,
die die Einhaltung der schalltechnischen Anforderungen der TA-Larm [4] in der Nachbar-
schaft sicherstellt.

Auf eine weitere Betrachtung des Gewerbegebiets wird verzichtet.
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3. Schalltechnische Anforderungen

3.1. DIN 18005 — Schallschutz im Stadtebau

Das Beiblatt 1 zur DIN 18005 - Schallschutz im Stadtebau - [5] liefert schalltechnische
Orientierungswerte fiir die stéddtebauliche Planung. Diese Orientierungswerte sind abhén-
gig von der Nutzung des Baugebietes. lhre Einhaltung oder Unterschreitung ist wiin-
schenswert um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene Erwartung
auf angemessenen Schutz vor Larmbeldstigungen zu erfiillen:

Bei Allgemeinen Wohngebieten (WA) tags 55 dB(A)
nachts 45 bzw. 40 dB(A)

Bei Mischgebieten (Mi, MD) tags 60 dB(A)
nachts 50 bzw. 45 dB(A)

Bei Kerngebieten und Gewerbegebieten (MK, GE) tags 65 dB(A)
nachts 65 bzw. 50 dB(A)

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fiir Industrie-, Gewerbe- und Frei-

zeitlarm sowie fir Gerédusche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten.

Kénnen die Orientierungswerte auch unter Beriicksichtigung von aktiven Larmschutz-
mafBnahmen nicht eingehalten werden, so ist durch andere geeignete Mafinahmen (z. B.
Gebadudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmafnahmen) ein
Ausgleich vorzusehen und planungsrechtlich abzusichern.

Die Dimensionierung der baulichen (passiven) SchallschutzmafRnahmen nach DIN 4109 —
Schallschutz im Hochbau — [1] ist nicht abhéngig von der Gebietsausweisung des Bauge-
bietes sondern von der Nutzung der einzelnen R4ume eines schutzwiirdigen Geb&udes.
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3.2. DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau

Durch die Verwaltungsvorschrift des Umweltministeriums und des Wirtschafts-
ministeriums Gber Technische Baubestimmungen (VwV TB) vom 20. Dezember 2017 [6]
wurde die DIN 4109 — Schallschutz im Hochbau — [1] Bestandteil der Landesbauordnung
(§ 3 Abs. 2).

In der DIN 4109 [1] sind Anforderungen an den Schallschutz mit dem Ziel festgelegt,
Menschen in Aufenthaltsrdumen vor unzumutbaren Beléstigungen und Schalliibertra-

gungen zu schiitzen.

Fur Aufenbauteile von Aufenthaltsraumen — bei Wohnungen mit Ausnahme von Kiichen,
Bédern und Hausarbeitsrdumen — sind unter Berlicksichtigung der Raumarten und
Raumnutzungen folgende Anforderungen an die Luftschallddmmung nach DIN 4109 [1]

einzuhaiten:

Tabelle 7 [1]: Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuRenbauteilen

Lérmpegel-| MaRgeblicher Raumarten
bereich Auflenlarm- Bettenraume in | Aufenthaltsrdume in | Blroraume und
pegel Krankenanstal- Wohnungen, Uber- ahnliches 1)
ten und Sanato- nachtungsraume in
rien Beherbergungsstétten,
Unterrichtsrdume u. a.
dB(A) erf. R'w,res des AuBenbauteils in dB
I bis 55 35 30 -
Il 56 bis 60 35 30 30
] 61 bis 65 40 35 30
v 66 bis 70 45 40 35
V 71 bis 75 50 45 40
Vi 76 bis 80 2) 50 45
Vi tiber 80 2) 2) 50
1) An AuBenbauteile von Rdumen, bei denen der eindringende AuRenldrm aufgrund der in
den Rdumen ausgeiibten Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innen-
raumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestelit.
2) Die Anforderungen sind hier aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die oben genannten Anforderungen sind in Abhéngigkeit vom Verhltnis der gesamten
AuRenflache zur Grundflache gemaR DIN 4109 [1] zu korrigieren.

Betragt die Differenz zwischen Tag- und Nachtwert mehr als 10 dB(A), so wird der MaR-
gebliche AuRenlarmpegel (MAP) durch die Erhéhung des Beurteilungspegels tags um 3
dB(A) gebildet (Korrektur fiir Schalleinfallsrichtung: Labor — Praxis). Ist die Pegeldifferenz
zwischen Tag- und Nachtwert kleiner als 10 dB(A), so ist zur Bildung des MaRgeblichen
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AuRenlarmpegels der Beurteilungspegel nachts um 13 dB(A) zu erhdhen. Neben der Kor-
rektur fir die Schalleinfallsrichtung von 3 dB(A) wird in diesem Fall eine Korrektur von 10
dB(A) zur Anpassung der Schallddmmung an die Larmsituation nachts berticksichtigt.

Da Larmschutzfenster nur in geschlossenem Zustand wirksam sind, miissen zur Sicher-
stellung eines hygienisch ausreichenden Luftwechsels in Aufenthaltsrdumen und beson-
ders in Schlafrdumen und Kinderzimmern fensterunabhéangige Liftungseinrichtungen oder
der Einbau einer kontrollieren Liiftungsanlage vorgesehen werden. Raume, die nicht zum

Schlafen benutzt werden, kénnen in der Regel mittels StoRIiiftung belliftet werden.

Entsprechend der VDI 2719 [7] werden bei AuBenlarmpegeln von Uber 50 dB(A) nachts
fur schutzbedirftige Raume, insbesondere Schlaf- und Kinderzimmer, schallddmmende,

fensterunabhangige Liftungseinrichtungen empfohlen.
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3.3. TA-Larm

Die in der Nachbarschaft von gewerblichen Betrieben einzuhaltenden Richtwerte
-aulen” sind abhangig von der Gebietsausweisung im Bereich der zu schiitzenden Woh-
nungen. Die am 09. Juni 2017 in Kraft getretene TA-Larm [4] schreibt folgende Immissi-
onsrichtwerte ,auflten” vor:

Dorf- und Mischgebiete (MD, MI) tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

Die durch den schallemittierenden Betrieb in 0,5 m Abstand vor den nichstgelegenen
Fenstern benachbarter Wohngeb&aude verursachten Beurteilungspegel sollen die o. a.
Immissionsrichtwerte nicht (berschreiten.

Bei der Bestimmung der Beurteilungspegel ist das in der o. a. Richtlinie [4] angegebene,

nachfolgend kurz skizzierte Verfahren anzuwenden:

— Der Beurteilungspegel ,tags” ist auf einen Zeitraum von 16 Stunden wah-
rend der Tageszeit (06.00 bis 22.00 Uhr) zu beziehen.

- Der Beurteilungspegel ,nachts” ist auf die ungiinstigste (,lauteste“) Stunde
innerhalb der Nachtzeit (22.00 bis 06.00 Uhr) zu beziehen.

— Kurzzeitige Gerduschspitzen diirfen den Richtwert am Tag um nicht mehr
als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) tiberschreiten.

Die Immissionsrichtwerte der TA-Larm [4] entsprechen den schalltechnischen Orientie-
rungswerten fir die stddtebauliche Planung der DIN 18005, Beiblatt 1 [5] fiir Gewerbe-
larm.
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4. Larmimmissionen

4.1. Berechnungsverfahren

Die Berechnung der Schallimmissionen wurde mit dem Programmpaket soundPLAN der
soundPLAN GmbH, Backnang, durchgefiihrt. Die einschlagigen Regelwerke der Schall-
immissionsberechnung (Schall 03 [2], RLS-90 [3]) bilden die Grundlage von soundPLAN.

Die Berucksichtigung der ortlichen Gegebenheiten bedingt die Erstellung eines dreidi-
mensionalen Gelandemodells. Dies erfordert die Eingabe folgender Datensétze:

— Schienenachsen mit Emissionspegeln
— Stralenachsen mit Emissionspegeln
— Gebaude

— Geléndehdéhen

— Schallschirme (Ladrmschutz)

— Bezugspunkte als Einzel- und Rasterpunkte

Fir die einzelnen Bezugspunkte werden die Lédrmeinwirkungen der abstrahlenden Linien-
schallquellen unter Beriicksichtigung der Pegelminderungen auf dem Ausbreitungsweg
(z. B. Bodendampfung, Abstand, Abschirmung) und der Pegelerhéhungen durch Reflexi-
onen berechnet.

Zur Darstellung der Larmsituation im Planungsgebiet wurden Isophonenpliane (Pléne
1924-01 bis -06) erstellt. Die Isophonen sind aus Rasterlarmkarten mit einem Rasterab-
stand der Bezugspunkte von 3 auf 3 m und einer Bezugshohe von 6 m (diese Hohe ent-
spricht etwa dem 1. Obergeschoss) abgeleitet.

Anhand von Einzelpunktberechnungen erfolgt die geschossweise Bestimmung der Larm-
situation an den Geb&uden oder Baufenstern und die Beurteilung der Notwendigkeit von
Larmschutzmafinahmen. Die Lage der Bezugspunkte ist im Plan 1924-07 dargestelit. Die
Berechnungsergebnisse sind im Anhang auf den Seiten 5 bis 10 dokumentiert.

Die Gebaudeldrmkarten im Plan 1924-07 veranschaulichen die Larmpegelbereiche an

dem geplanten Gebdude am Verkehrsknoten.
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4.2. Berechnungsergebnisse
4.2.1. Schienenverkehr

Zur Veranschaulichung der Larmeinwirkungen des Schienenverkehrs auf das Planungs-
gebiet wurden Rasterlarmkarten fir die Zeitbereiche tags und nachts fiir das 1. Oberge-
schoss (ca. 6 m liber Gelande) berechnet. Aus der Rasterlarmkarte wurden Isophonen-
plane abgeleitet.

Der Isophonenplan 1924-01 Iésst im Zeitbereich tags Uberschreitungen des Richtwertes
fir Mischgebiete von 60 dB(A) durch die Larmeinwirkungen des Schienenverkehrs im ge-
samten Planungsgebiet erkennen.

Der Isophonenplan 1924-02 Iasst im Zeitbereich nachts deutliche Uberschreitungen des
Richtwertes fir Mischgebiete von 50 dB(A) durch die Larmeinwirkungen des Schienen-

verkehrs im gesamten Planungsgebiet erkennen.

4.2.2. StraBenverkehr

Die Larmeinwirkungen des Stralenverkehrs werden im Plan 1924-03 fiir den Zeitbereich
tags und im Plan 1924-04 fir den Zeitbereich nachts veranschaulicht. Die Richtwerte fiir
Mischgebiete von 60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts werden durch die Larmeinwirkun-
gen des Straflenverkehrs im gesamten Planungsgebiet tiberschritten.

4.2.3. Uberlagerung des Schienen- und StraRenverkehrs

Zur Ausweisung der Anforderungen an den Schalischutz gegen AuRenléarm nach DIN
4109 [1] ist die Uberlagerung der Larmanteile des Schienen- und StraRenverkehrs erfor-
derlich. Als Grundlage fiir den Bebauungsplan wurden die Larmpegelbereiche zundchst
fir das unbebaute Planungsgebiet aus den Isophonenplanen abgeleitet. Der MaRgebliche
Aufdenlérmpegel fir Nutzungen im Zeitbereich tags (zum Beispiel Biiros) wird durch die
Erhéhung des Gesamtpegels aus StraBe und Schiene tags um 3 dB(A) gebildet: Plan
1924-05. Aus den Larmeinwirkungen im Zeitbereich tags leiten sich fir das unbebaute
Planungsgebiet die Larmpegelbereiche IV bis VI ab.

Fir Wohnnutzungen ist ein besonderer Schutz der Nachtruhe erforderlich, so dass sich
der MafRgebliche AuRenlarmpegel aus den Larmeinwirkungen nachts ableitet. Der MaR-
gebliche AuBenlarmpegel wird durch die Erhohung des Gesamtpegels aus Strafe und
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Schiene um 13 dB(A) gebildet: Plan 1924-06. Aus den Larmeinwirkungen im Zeitbereich
nachts leiten sich fiir das unbebaute Planungsgebiet die Larmpegelbereich VI und VII ab.

Ergénzend wurden die Larmeinwirkungen an einzelnen représentativen Bezugspunkten
an dem geplanten Gebdude und dem Baufenster bestimmt. Die Lage der Bezugspunkte
und die berticksichtigte Bebauung gehen aus dem Lageplan 1924-07 hervor.

In der folgenden Tabelle sind die aus der Uberlagerung der Larmanteile tags resultieren-
den Malgebliche AuRenldrmpegel (MAP) und die Larmpegelbereiche (LPB) fiir Nutzun-
gen mit Schutzbediirfnis im Zeitbereich tags (z. B. gewerbliche Nutzungen, Biiros) fiir

das Bauvorhaben paul, 1. Bauabschnitt, aufgelistet:

Bezugspunkt Uberlagerung Schienen- und Stralenverkehr
HR Geschoss Prognosepegel tags MAP LPB
Freiberger 1-3 EG N EG T 69,2 ) 73 v
1.0G 69,5 73 \Y
2.0G 69,7 73 Vv
3.0G 68,9 72 \Y
Freiberger 1-3 EG NwW EG 71,5 75 \Y)
1.0G 71,8 75 Y
2.0G 72,0 75 \YJ
3.0G 70,5 74 V
Freiberger 1-3 EG S EG 70,2 74 \
1.0G 69,9 73 \Y
2.0G 69,5 73 Y
3.0G 66,0 69 \'%
Freiberger 1-3 EG sSw EG 71,8 75 \Y
1.0G 71,9 75 \Y
2.0G 71,9 75 \Y
3.0G 70,1 74 \Y

Pegelangaben in dB(A)

Aus der Larmsituation tags leiten sich fiir das Bauvorhaben paul maximal der Larmpegel-
bereich V ab.
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In der folgenden Tabelle sind die aus der Uberlagerung der Larmanteile nachts resultie-
renden Maligebliche AuRenlarmpegel (MAP) und die Larmpegelbereiche (LPB) fiir Nut-
zungen mit besonderem Schutzbediirfnis im Zeitbereich nachts fiir das Bauvorhaben
paul, 1. Bauabschnitt, aufgelistet.

Bezugspunkt Uberlagerung Schienen- und StraRenverkehr
HR Geschoss Prognosepegel nachts MAP LPB
Freiberger 1-3 EG N EG 67,2 81 Vii
1.0G 68,0 81 Vi
2.0G 68,4 82 Vi
3.0G 68,3 82 Vil
Freiberger 1-3 EG NwW EG 68,0 81 Vi
1.0G 68,7 82 Vil
2.0G 69,1 83 Vil
3.0G 68,7 82 Vil
Freiberger 1-3 EG S EG 63,1 77 Vi
1.0G 63,0 76 \
2.0G 62,5 76 \Y
3.0G 59,2 73 V
Freiberger 1-3 EG SW EG 66,3 80 VI
1.0G 66,7 80 Vi
2.0G 66,8 80 Vi
3.0G 65,3 79 Vi

Pegelangaben in dB(A)

Deutlich héher sind die Anforderungen an den passiven Schallschutz bei Wohn- und
Schlafrdumen mit besonderem Schutzbediirfnis im Zeitbereich nachts. Den betrachteten
Fassaden des Geb&udes paul sind die Larmpegelbereiche VI und VIl zuzuordnen.

Im Zeitbereich nachts sind Pegelwerte iiber 50 dB(A) zu erwarten, so dass in Anlehnung
an die VDI 2719 [8] bei Wohnnutzungen zum Schutz der Nachtruhe, insbesondere in
Schlaf- und Kinderzimmern, schallddmmende, fensterunabhangige Liftungseinrichtungen
oder der Einsatz von kontrollierten Wohnungsbe- und entliiftungen mit Warmeriickgewin-

nung vorzusehen sind.

Da die Anforderungen an die Larmpegelbereiche VI und VIl aufwandige bauliche Schall-
schutzmaBnahmen bei Wohnnutzungen erfordern, ist zu prifen, ob der angestrebte
Schutz der Wohnrdume durch geeignete Bauformen (zum Beispiel: vorgehéngte Fassa-
denbauteile, Ausbildung von Laubengangen sowie Wintergérten) und geeignete Grundris-

se erreicht werden kann.
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An den Bezugspunkten am Baufenster (Bauabschnitte 2 und 3) ergeben sich die in den
folgenden Tabellen aufgelisteten Ergebnisse. Zundchst werden die aus der Uberlagerung
der Larmanteile des Schienen- und StraRenverkehrs im Zeitbereich tags resultierenden
MafRgebliche AuRenlarmpegel (MAP) und die Larmpegelbereiche (LPB) fiir Nutzungen mit
Schutzbediirfnis im Zeitbereich tags (z. B. gewerbliche Nutzungen, Biiros) aufgelistet:

Bezugspunkt Uberlagerung Schienen- und StraRenverkehr
HR Geschoss Prognosepegel tags MAP LPB
MI1S EG 67,3 71 \Y
1.0G 69,1 73 \
2.0G 69,1 73 \Y
3.0G 68,8 72 V
MI 2N EG 67,4 71 \Y
1.0G 69,0 72 \'
2.0G 69,7 73 \Y
3.0G 69,8 73 \%
Ml 2 w1 EG 69,9 73 \
1.0G 71,0 74 \Y
2.0G 71,3 75 \
3.0G 71,4 75 \Y
Ml 2 w2 EG 68,7 72 \Y
1.0G 70,2 74 \Y
2.0G 70,7 74 \"
3.0G 70,8 74 \'

Pegelangaben in dB(A)

Aus der Larmsituation tags leiten sich fir die Bezugspunkte am Baufenster (Bauabschnit-
te 2 und 3) der Larmpegelbereich V ab.
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In der folgenden Tabelle sind die aus der Uberlagerung der Larmanteile nachts resultie-
renden MaRgebliche AuRenldrmpegel (MAP) und die Ldrmpegelbereiche (LPB) fiir Nut-
zungen mit besonderem Schutzbediirfnis im Zeitbereich nachts fiir die Bezugspunkte

am Baufenster (Bauabschnitte 2 und 3) aufgelistet.

Bezugspunkt Uberlagerung Schienen- und StraRenverkehr
HR Geschoss Prognosepegel nachts MAP LPB
MI1S EG 61,7 75 \
1.0G 63,3 77 \
2.0G 63,5 77 VI
3.0G 63,2 77 Vi
Mi2N EG 65,8 79 \
1.0G 67,2 81 Vil
2.0G 68,1 82 Vi
3.0G 68,5 82 Vil
MI 2 W1 EG 67,0 80 A
1.0G 68,5 82 VI
2.0G 69,3 83 Vi
3.0G 69,6 83 Wil
Ml 2 W2 EG 67,2 81 Vi
1.0G 68,5 82 Vi
2.0G 69,0 82 VI
3.0G 69,3 83 Vi

Pegelangaben in dB(A)

Deutlich héher sind die Anforderungen an den passiven Schallschutz bei Wohn- und
Schiafrdumen mit besonderem Schutzbediirfnis im Zeitbereich nachts. Den Bezugspunk-
ten am Baufenster (Bauabschnitte 2 und 3) sind die Larmpegelbereiche V bis VIl zuzu-

ordnen.

Im Zeitbereich nachts sind Pegelwerte liber 50 dB(A) zu erwarten , so dass in Anlehnung
an die VDI 2719 [8] bei Wohnnutzungen zum Schutz der Nachtruhe, insbesondere in
Schlaf- und Kinderzimmern, schallddmmende, fensterunabhéngige Liftungseinrichtungen
oder der Einsatz von kontrollierten Wohnungsbe- und entliiftungen mit Warmeriickgewin-

nung vorzusehen sind.

Da die Anforderungen an die Larmpegelbereiche VI und Vil aufwéndige bauliche Schall-
schutzmalnahmen bei Wohnnutzungen erfordern, ist zu priifen, ob der angestrebte
Schutz der Wohnrdume durch geeignete Bauformen (zum Beispiel: vorgehangte Fassa-
denbauteile, Ausbildung von Laubengéngen sowie Wintergérten) und geeignete Grundris-

se erreicht werden kann.
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5. Anforderungen an den passiven Schallschutz

Nach der Tabelle 7 der DIN 4109 — Schallschutz im Hochbau - [1] sind abhé&ngig von den
jeweiligen Larmpegelbereichen LPB und den Nutzungen folgende Anforderungen an das
erforderliche Schallddmm-MaR des jeweiligen AuRenbauteils (erf. R’y s) €ines Gebaudes

nachzuweisen:
Larmpegel-| MafRgeblicher Raumarten
bereich AuBenlarm- Aufenthaltsrdume in Woh- | Biirordume und &hnliches 1)
pegel nungen, Uber-
nachtungsridume in Beher-
bergungsstatten, Unterrichts-
rdume u. a.
dB(A) erf. Ry es des Auenbauteils in dB
I bis 55 30 -
Il 56 bis 60 30 30
1] 61 bis 65 35 30
v 66 bis 70 40 35
\'; 71 bis 75 45 40
VI 76 bis 80 50 45
Vi {iber 80 2) 50
1) An AuBenbauteile von R&umen, bei denen der eindringende AuBenldrm aufgrund der in
den Raumen ausgelbten Téatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innen-
raumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.
2) Die Anforderungen sind hier aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die oben genannten Anforderungen sind in Abhéngigkeit vom Verhaltnis der gesamten
Aufenflache zur Grundflache gemaR DIN 4109 [1] zu korrigieren.

Die Anforderungen entsprechend Larmpegelbereich Il bei Wohnnutzung werden in der
Regel mit Gblichen Bauteilen (z. B. Standardfenster) erflllt.

In Anbetracht der hohen Larmeinwirkungen des Schienen- und StraBenverkehrs werden
fir schutzbedirfige R&aume schallddmmende, fensterunabhéngige Liiftungsein-
richtungen oder der Einsatz von kontrollierten Bellftungen mit Warmeriickgewinnung

empfohlen.

Durch die schallddmmenden, fensterunabhangigen Liftungseinrichtungen kénnen ange-
messene Innenraumpegel bei geschlossenen Fenstern in Verbindung mit einem ausrei-

chenden Luftwechsel erzielt werden.
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Werden Luftungseinrichtungen/Rollldden vorgesehen, so sind die Schallddmm-MaRe und
die Flachen dieser Bauteile bei der Ermittlung des resultierenden Schallddmm-MaRes des
AuRenbauteils zu beriicksichtigen.

Da die Anforderungen an die Larmpegelbereiche VI und VIl aufwéndige bauliche Schall-
schutzmaRnahmen bei Wohnnutzungen erfordern, ist zu priifen, ob der angestrebte
Schutz der Wohnraume durch geeignete Bauformen (zum Beispiel: vorgehéngte Fassa-
denbauteile, Ausbildung von Laubengéngen sowie Wintergarten) und geeignete Grundris-

se erreicht werden kann.
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6. Zusammenfassung - Interpretation der Ergebnisse

Die Stadt Bietigheim-Bissingen beabsichtigt mit dem Bebauungsplan ,Freiberger- Rohra-
ckerstralRe, PoststraRle* die Uberplanung eines bislang Wohnzwecken dienenden Be-
reichs der durch die genannten Stral’en begrenzt wird. Parallel zum PoststréBle erstreckt
sich eine Bahnanlage, die die Bahnlinien Bietigheim — Pforzheim und Bietigheim — Oster-
burken aufnehmen. Das Poststrédle und die Freiberger StraRe bilden silidwestlich des
Planungsgebiets einen Verkehrsknoten mit der B 27 (Stuttgarter Strale).

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurden die Auswirkungen
des Schienen- und Stralenverkehrs auf das Planungsgebiet ermittelt. Insbesondere wur-
den die Larmeinwirkungen fiir das geplante Gebaude paul entsprechend dem Bebau-
ungskonzept (Stand 28.02.2019) bestimmt und die Anforderungen zum Schutz gegen
AuBenlarm nach DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau — [1] ausgewiesen.

Die 6rtlichen Gegebenheiten und die Lage der Bezugspunkte gehen aus den Plénen
1924-01 bis -07 hervor.

Zur Darstellung der Larmeinwirkungen des Schienen- und StrafRenverkehrs zum Progno-
sehorizont 2030 auf den Geltungsbereich des Bebauungsplans wurden Isophonenplédne
und Gebaudeldrmkarten erstellt. Ergénzend wurden Einzelpunktberechnungen durchge-
fuhrt. Dabei wurden zunéchst die Larmquellen ,Schienenverkehr und ,StralRenverkehr”
getrennt betrachtet:

Schienenverkehr: Plane 1924-01 und -02

StralRenverkehr: Plane 1924-03 und -04

Diese Isophonenpldne lassen in den Zeitbereichen tags und nachts deutliche Uberschrei-
tungen des Richtwertes fir Mischgebiete (tags 60 dB(A); nachts 50 dB(A)) im Planungs-

gebiet erkennen.

Die zu erwartenden Larmpegelbereiche zur Dimensionierung der passiven Schallschutz-
malnahmen gemé&fR DIN 4109 [1] sind fir das unbebaute Planungsgebiet im Plan 1924-
05 fur Nutzungen im Zeitbereich tags (z. B. Burordume) und im Plan 1924-06 fiir Nutzun-
gen im Zeitbereich nachts (Wohnrdume, insbesondere Schlaf- und Kinderzimmer) darge-
stellt. Ausgehend von den Larmeinwirkungen im Zeitbereich tags sind dem Nahbereich
von Bahnanlage und Straflen die Larmpegelbereiche V zuzuordnen. Die Larmeinwirkun-
gen nachts erfordern im Nahbereich der Verkehrswege die Zuordnung von Larmpegelbe-
reich VI und VII.
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Ergénzend wurden anhand von Einzelpunktberechnungen und Gebaudelarmkarten fir
einzelne Seiten am Bauvorhaben paul die Larmpegelbereiche bestimmt. Dabei wurden
die am Bauvorhaben in der Geschosslage 2. OG zu erwartenden Larmpegelbereiche
ausgewiesen: Plan 1924-07.

Da die Anforderungen an die Larmpegelbereiche VI und VIl aufwandige bauliche Schall-
schutzmafnahmen bei Wohnnutzungen erfordern, ist zu prifen, ob ein Verzicht auf
Wohnnutzungen méglich ware oder ob der angestrebte Schutz der Wohnradume durch ge-
eignete Bauformen (zum Beispiel: vorgehangte Fassadenbauteile, Ausbildung von Lau-

bengangen sowie Wintergarten) und geeignete Grundrisse erreicht werden kann.

Ein Bebauungsplan fiir die Uberplanung des Gewerbegebiets an der Geisinger StraRe ist
derzeit in Bearbeitung. Bestandteil des Bebauungsplans wird eine Larmkontingentierung,
die die Einhaltung der schalltechnischen Anforderungen der TA-Larm [4] in der Nachbar-
schaft sicherstellt. Auf eine weitere Betrachtung des Gewerbegebiets wurde verzichtet.

Der Bericht umfasst 20 Seiten Text, 10 Seiten Anhang und 7 Plane.

Riedlingen, im August 2019

Manhfred Spinn
Dipl.-Ing. (FH
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A 1924 Freiberger-, RohrackerstraBe, Poststraflle, ISIS
Bietigheim-Bissingen
Emissionen Schall 03
DB 4800 Pro 2030 Gleis: 1 Richtung: beide Abschnitt: 1 Km: 23+500
Zugart Anzahl| Ziige |Geschwini Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
‘ Name Tag | Nacht | digkeit | jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Oom | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
98 ‘ 2 GZ-E Pro1(1) 18,0 | 230 90 734 | - | 833 | 67,7 | 41,1 ‘ 874 | 71,8 | 452
48 | ICE1 32,0 4,0 90 257 | - 79.7 | 655 | 436 | 73,7 | 59,5 | 376
92 | RB-E 10,0 2,0 90 178 | - 744 | 60,3 | 386 | 70,4 | 56,3 | 346
93 | RE-E1a 18,0 - 90 151 - 749 | 62,7 | 411 - - -
94 | RE-E1b 32,0 10,0 90 125 | - 784 | 652 | 436 | 76,3 | 631 | 41,6
- | Gesamt 1100 390 - - - 864 720 | 490 | 880 | 727 | 475
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch | gerdusch KL | Quietschgeriusche Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
23+500 | Standardfahrbahn - - - - ! - | - -
DB 4900 Pro 2030 Gleis: 1 Richtung: beide Abschnitt: 2 ~ Km: 24+101
Zugart Anzahl Zliige |Geschwin Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag ‘ Nacht | digkeit jeZug | Max Tag ‘ Nacht
km/h m Oom | 4m | 5m | om | 4m | 5m
98 | 2 GZ-E Pro1(1) 16,0 | 21,0 100 734 | - 834 | 67,5 429 | 876 | 71,7 | 471
85 | GZ-EPro1 2,0 ‘ 2,0 120 696 | - 76,7 | 61,1 | 37,8 | 79,7 | 64,1 ‘ 40,9
48 | ICE1 32,0 4,0 120 257 | - 814 | 648 | 499 | 754 | 588 | 439
92 | RB-E 10,0 2,0 120 178 | - 76,1 | 596 | 448 | 72,1 | 55,6 | 40,9
93 | RE-E1a 18,0 - 120 151 - 766 | 620 | 474 - - -
94 | RE-E1b 32,0 10,0 120 125 | - 80,1 645 | 499 781 | 624 478
- | Gesamt 1100 390 - -| - | 877 718 | 548 | 889 | 73,0 | 52,1
Schienen- Fahrfiachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdausch | gerdusch KL | Quietschgerdusche Gerdusche| KBr | KLM
km el c2 dB dB dB g8 | dB | dB
24+101 | Standardfahrbahn - - - - - - -
24+572 | Standardfahrbahn - - - - - |- -
DB 4800 Prognose 2030 Gleis: 1 Richtung: beide Abschnitt: 3 ~ Km: 0+765
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
85 | GZ-EPro1 62,0 37,0 100 696 | - 935 | 752 | 48,8 943 | 76,0 496
98 | 2 GZ-E Pro1(1) 6,0 4,0 120 734 | - 833 640 | 426 845 | 652 | 439
95 | 2-ICE - 2,0 140 201 - - - - 726 | 50,2 42,2
96 | RV-VT 18,0 2,0 140 3B - 77,3 | 49,3 - 708 | 42,8 -
97 | RV-E 22,0 4,0 140 178 | - 822 | 632 | 516 | 778 588 | 47,2
42 | RE-ET 34,0 8,0 140 136 | - 80,8 | 588 | 56,5 | 776 | 556 | 53,2
- | Gesamt 1420 570 - | - - 945 | 750 | 584 | 949 | 765 | 56,0
Schienen- Fahrfiachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungeng. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch | gerdusch KL |Quietschgerdusche Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+765 | Standardfahrbahn - - - - - 30 | -
DB 4800 Prognose 2030 Gleis: 1 Richtung: beide Abschnitt: 4  Km: 1+070
Zugart Anzah| Ziige Geschwin{ Lange ‘ Emissionspege! L'w [dB(A)]
‘ Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
kmh | m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
85 ‘ GZ-E Pro 1 620 | 370 100 696 = - | 905 | 752 | 488 | 91,3 | 76,0 | 49,6
98 | 2 GZ-E Pro1(1) 6,0 4,0 120 734 | - 80,3 | 640 | 426 | 81,5 652 | 439
95 | 2-ICE - 2,0 140 201 - - - - 69,7 | 50,2 | 42,2
96 RVAT 18,0 2,0 140 36| - 745 | 49,3 - 67,9 | 42,8 -
97 | RV-E 22,0 4,0 140 178 | - 792 | 63,2 | 516 | 749 | 588 | 47,2
| 42 | RE-ET 34,0 8,0 140 135 | - 779 | 588 565 | 746 | 556 | 53,2
- | Gesamt 1420 570 - - - 915 | 759 | 584 | 919 | 765 | 56,0
Schienen- Fahrfiachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungeng. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch | gerdusch KL | Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB d8 | dB
1+070 | Standardfahrbahn - - - - - - -
07.08.2019 ISIS Dipl.-ing. (FH) Manfred Spinner Tuchplatz 11 88499 Riedlingen Seite 1

SoundPLAN 8.1




A 1924 Freiberger-, Rohrackerstrale, PoststraBlle, ISIS
Bietigheim-Bissingen
Emissionen Schall 03
DB 4800 Prognose 2030 Gleis: 1 Richtung: beide Abschnitt: § Km: 1+293
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag | Nacht digkeit je Zug | Max Tag ’ Nacht
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
85 | GZ-EPro 1 62,0 | 37,0 80 | 696 | - | 89,3 | 74,6 ‘ 43,9 ‘ 90,0 | 754 | 447
98 | 2 GZ-E Pro1(1) 6,0 4,0 80 734 | - 77,9 | 62,7 | 338 | 792 64,0 35,1
95 | 2-ICE - 2,0 80 201 - - - - 66,6 @ 51,1 | 30,0
96 | RV-VT 18,0 2,0 80 3B - 71,1 | 49,2 - 64,6 | 42,7 -
97 | RV-E 22,0 4,0 80 178 | - 759 | 641 | 395 | 71,5 | 59,7 | 351
42 | RE-ET 340 @ 80 80 135 | - 746 | 557 | 444 | 714 | 525 | 41,1
- | Gesamt 1420 57,0 - - - 899 | 753 | 480 | 905 | 758 | 47.0
Schienen- Fahrflichen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch | gerdusch KL |Quietschgerdusche Gerdusche| KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
1+293 | Standardfahrbahn - - - - L - -
2+318 | Standardfahrbahn - - - - - - | -
DB Bahnhof 1 2030 Gleis: 1 Richtung: Bahnhof 1 Abschnit: 6  Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
‘ Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
! km/h m om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
99 | GZ-E40 12,5 13,0 80 734 | - 81,1 | 659 | 37,0 ‘ 84,3 | 69,1 | 40,2
100/ RB-E 2 1,5 - 80 151 - 63,5 | 52,4 | 278 - - -
101| RB-E 3 45 - 80 125 @ - 67,5 | 571 | 32,6 - - -
102| RE-ET 2 1,5 - 80 68 | - 58,1 | 39,2 | 27,8 - - -
103 S 54,0 9.0 80 203 | - 784 | 595 481 | 736 | 54,7 | 43,3
- | Gesamt 74.0 22.0 - - - 831 | 674 | 486 | 846 | 693 | 451
Schienen- Fahrfldchen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungeng. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch | gerdusch KL |Quietschgerdusche Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - -
0+517 | Standardfahrbahn - - - - - - -
DB Bahnhof 2 2030 Gleis: 1 Richtung: Bahnhof 2 Abschnitt: 7 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
| km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
99 = GZ-E40 12,5 | 13,0 80 734 | - | 81,1 | 659 | 37,0 ‘ 84,3 | 69,1 | 40.2
100/ RB-E 2 1,5 - 80 151 - 635 524 | 27,8 - - -
101 RB-E 3 4,5 - 80 125 @ - 675 | 571 | 32,6 - - -
102| RE-ET 2 1,5 - 80 68 - 58,1 | 39,2 | 27,8 - - -
103 S 54,0 9.0 80 203 | - 784 | 595 @ 481 | 736 | 54,7 | 43,3
- | Gesamt 74,0 22,0 - - | - 831 | 674 486 | 846 | 693 | 451
Schienen- Fahrfidchen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km ci c2 dB dB | dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - | - - - -
0+523 | Standardfahrbahn - - - | - - - -
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A 1924 Freiberger-, RohrackerstraBBe, Poststrafile, ISIS
Bietigheim-Bissingen
Immissionsort HR | Nutzung | Geschoss LrT LrN
dB(A) dB(A)
Freiberger 1-3 1.42. OG N Mi 1.0G 69,5 68,0
2.0G 69,7 68,4
Freiberger 1-3 1.42. OG | NW Mi 1.0G 71,8 68,7
2.0G 72,0 69,1
Freiberger 1-3 1.+2. OG S Mi 1.0G 69,9 63,0
2.0G 69,5 62,5
Freiberger 1-3 1.+2. OG | SW Mi 1.0G 71,9 66,7
2.0G 71,9 66,8
Freiberger 1-3 3. OG N Ml 3.0G 68,9 68,3
Freiberger 1-3 3. OG NW MI 3.0G 70,5 68,7
Freiberger 1-3 3. OG S Mi 3.0G 66,0 59,2
Freiberger 1-3 3. OG SW Ml 3.0G 70,1 65,3
Freiberger 1-3 EG N Mi EG 69,2 67,2
Freiberger 1-3 EG Nw Mi EG 71,5 68,0
Freiberger 1-3 EG S Mi EG 70,2 63,1
Freiberger 1-3 EG SwW Mi EG 71,8 66,3
MI18S Ml EG 67,3 61,7
1.0G 69,1 63,3
2.0G 69,1 63,5
3.0G 68,8 63,2
MI2N Mi EG 67,4 65,8
1.0G 69,0 67,2
2.0G 69,7 68,1
3.0G 69,8 68,5
MI 2 W1 Mi EG 69,9 67,0
1.0G 71,0 68,5
2.0G 71,3 69,3
3.0G 71,4 69,6
M2 W2 Mi EG 68,7 67,2
1.0G 70,2 68,5
2.0G 70,7 69,0
3.0G 70,8 69,3
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A 1924 Freiberger-, RohrackerstraBe, Poststralle, ISIS
Bietigheim-Bissingen
Legende
Immissionsort Name des Immissionsorts
HR Himmelsrichtung
Nutzung Gebietsnutzung
Geschoss Geschoss
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
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A 1924 Freiberger-, Rohrackerstrafle, Poststrifiie, ISIS
Bietigheim-Bissingen
EP Schienen- und StralRenverkehr
Schallquelle Fahrspur LrT LrN
dB(A) dB(A)
Freiberger 1-3 1.+2. OG 2.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 69,7 dB(A) LrN 68,4 dB(A)
Poststraflle Pro L 62,7 55,1
Poststrille Pro R 64,2 56,6
Freiberger Strale Pro L 35,5 27,9
Freiberger Stralke Pro R 34,7 271
Bahnhofstralle L 38,3 30,7
Bahnhofstrafe R 37,6 30,0
B 27 PF O L 48,7 41,1
B27PF0 R 49,3 417
B27>LB L 42,4 34,8
B27>LB R 42,7 35,1
DB Bahnhof 2 2030 40,9 42,4
DB Bahnhof 1 2030 28,5 29,9
DB 4900 Pro 2030 64,6 66,2
DB 4900 Pro 2030 38,6 39,9
DB 4800 Prognose 2030 29,0 29,5
DB 4800 Prognose 2030 34,5 35,0
DB 4800 Prognose 2030 62,2 62,8
Freiberger 1-3 1.+42.0G 2.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 72,0 dB(A) LrN 69,1 dB(A)
Poststradle Pro L 63,5 55,9
Poststralle Pro R 65,8 58,2
Freiberger Stralle Pro L 57,8 50,2
Freiberger Stralle Pro R 55,6 48,0
Bahnhofstrafle L 38,5 30,9
BahnhofstraBe R 38,0 30,4
B27PF0 L 49,4 41,8
B27PF0 R 50,0 42,4
B27>LB L 60,3 52,7
B27>LB R 64,3 56,7
DB Bahnhof 2 2030 52,2 53,7
DB Bahnhof 1 2030 40,8 42,3
DB 4900 Pro 2030 64,4 65,9
DB 4900 Pro 2030 32,5 33,8
DB 4800 Prognose 2030 28,3 28,8
DB 4800 Prognose 2030 35,8 36,3
DB 4800 Prognose 2030 62,7 63,3
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A 1924 Freiberger-, RohrackerstraBe, PoststriaBle, ISIS

Bietigheim-Bissingen
EP Schienen- und Stralenverkehr

Schallquelle Fahrspur LrT LrN
dB(A) dB(A)
Freiberger 1-3 1.+2. OG 2.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 69,5dB(A) LrN 62,5 dB(A)
Poststraflle Pro L 45,4 37.8
Poststralie Pro R 46,7 39,1
Freiberger Stra3e Pro L 66,2 58,6
Freiberger Strafte Pro R 65,4 57,8
BahnhofstraRe L 25,6 18,0
BahnhofstralRe R 26,1 18,5
B27PF 0 L 37,6 30,0
B27PF 0 R 39,8 32,2
B27>LB L 55,8 48,2
B27>LB R 58,5 50,9
DB Bahnhof 2 2030 47,2 48,7
DB Bahnhof 1 2030 40,7 42,2
DB 4900 Pro 2030 48,4 50,0
DB 4900 Pro 2030 19,0 20,2
DB 4800 Prognose 2030 21,5 22,0
DB 4800 Prognose 2030 19,0 19,5
DB 4800 Prognose 2030 46,7 47,3
Freiberger 1-3 1.42. 0G 2.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 71,9 dB(A) LrN 66,8 dB(A)
Poststraltle Pro L 57,8 50,2
Poststralle Pro R 60,0 52,4
Freiberger Strale Pro L 65,6 58,0
Freiberger Strafle Pro R 64,2 56,6
Bahnhofstralle L 37,7 30,1
Bahnhofstralle R 374 29,8
B27PF0 L 48,2 40,6
B27PF0 R 47,9 40,4
B 27 >LB L 61,7 54,1
B27>LB R 66,1 58,5
DB Bahnhof 2 2030 53,6 55,1
DB Bahnhof 1 2030 41,9 43,4
DB 4900 Pro 2030 58,7 60,3
DB 4900 Pro 2030 19,8 21,0
DB 4800 Prognose 2030 247 25,2
DB 4800 Prognose 2030 19,4 19,9
DB 4800 Prognose 2030 59,5 60,1
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A 1924 Freiberger-, Rohréickerstrae, Poststriflle, ISIS
Bietigheim-Bissingen
EP Schienen- und Straenverkehr
Schaliquelle Fahrspur LrT LrN
dB(A) dB(A)
MI1S 2.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 50dB(A) LrT 69,1 dB(A) LrN 63,5 dB(A)
PoststraBle Pro L 53,3 45,7
Poststralle Pro R 53,6 46,0
Freiberger Strale Pro L 65,7 58,1
Freiberger Stralle Pro R 64,5 56,9
Bahnhofstrale L 34,9 27,3
Bahnhofstralle R 34,6 27,0
B27PFO0 L 46,0 38,4
B27PFO0 R 43,2 35,6
B27>LB L 51,2 43,6
B27>LB R 52,6 45,0
DB Bahnhof 2 2030 43,6 451
DB Bahnhof 1 2030 39,4 40,9
DB 4900 Pro 2030 55,7 57,2
DB 4900 Pro 2030 39,0 40,3
DB 4800 Prognose 2030 21,4 21,9
DB 4800 Prognose 2030 28,9 29,4
DB 4800 Prognose 2030 54,9 55,5
MI2N 3.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 69,8 dB(A) LrN 68,5 dB(A)
Poststrale Pro L 63,0 55,4
Poststrale Pro R 64,0 56,4
Freiberger Stralte Pro L 50,5 42,9
Freiberger Strafle Pro R 50,1 42,5
Bahnhofstrae L 37,8 30,2
Bahnhofstrake R 36,6 29,0
B27PF0 L 47,0 39,4
B27PF0 R 47,2 39,6
B27>LB L 48,7 411
B27>LB R 46,5 38,9
DB Bahnhof 2 2030 44,5 46,0
DB Bahnhof 1 2030 37,7 39,2
DB 4900 Pro 2030 65,0 66,6
DB 4900 Pro 2030 39,6 40,9
DB 4800 Prognose 2030 25,9 26,4
DB 4800 Prognose 2030 35,6 36,1
DB 4800 Prognose 2030 61,7 62,3
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A 1924 Freiberger-, Rohrackerstrale, PoststraBlle, ISIS
Bietigheim-Bissingen
EP Schienen- und Strallenverkehr
Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Fahrspur Fahrspur
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
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