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1. HINTERGRUNDE

Am 25. Juni 2002 wurde von der Européischen Union die EU-Umgebungslarmricht-linie
2002/49/EG [1] Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm erlassen. Mit
der Richtlinie soll ein europaweit einheitliches Konzept festgelegt werden, um schadliche
Auswirkungen durch Umgebungslarm zu verhindern, zu vermeiden oder zu mindern.

Als Umgebungslarm werden unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerdusche im
Freien, die durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Larms,
der von Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden
fur industrielle Tatigkeiten ausgeht, bezeichnet.

Die Umsetzung der Richtlinie erfolgte in Deutschland durch eine entsprechende Einfiih-
rung in das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG, § 47 a-f [2]) und durch den Er-
lass der 34. Verordnung zur Durchflihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes — ,Ver-
ordnung Uber die Larmkartierung“ [3].

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie [1] fordert die Kartierung von Immissionen von Haupt-
strecken des StraBen- und Schienenverkehrs sowie von GrofBflughéfen. Fur besonders
larmbetroffene Gebiete sind anschlieBend Larmaktionsplane zu erstellen. Zustandig far
die Aufstellung der Larmaktionspléane sind die Kommunen.

Auf der Grundlage unseres Arbeitsprogramms vom 10. Mai 2013 wurden wir am
25. Oktober 2013 von der Stadt Bietigheim-Bissingen beauftragt, den vorliegenden Larm-
aktionsplan zu erarbeiten.

Im Zuge der Ausarbeitung der Entwurfsfassung des Larmaktionsplans erfolgte bereits
eine friihzeitige Abstimmung potenzieller LaArmminderungsmaBnahmen zwischen der obe-
ren StraBenverkehrsbehérde und der Stadt Bietigheim-Bissingen.

Die Beteiligung der sonstigen berUhrten Trager 6ffentlicher Belange sowie der Blrgerin-
nen und Burger erfolgt nach der Beschlussfassung durch den Gemeinderat auf Grundlage
des Entwurfs des Larmaktionsplanes.
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2. EINFUHRUNG

2.1
Rechtlicher Hintergrund

Zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG [1] sind gemaR § 47a-f Bundes-
Immissionsschutzgesetz [2] Larmkartierungen zu erarbeiten und ggf. Larmaktionspléne
aufzustellen, in denen Ziele, Strategien und MaBnahmen zur La&rmminderung formuliert
werden. Darlber hinaus sind Betroffenheitsanalysen durchzufiihren, die die Zahl der vom
Larm betroffenen Personen ermitteln. Die Offentlichkeit ist Gber die Larmuntersuchungen
zu informieren und bei der Erarbeitung der Larmaktionspléane zu beteiligen.

Spétestens alle finf Jahre sind Larmaktionsplane zu Uberprifen und ggf. zu aktualisieren.

2.2
Stufen der Larmaktionsplanung

Die Larmkartierungen und die anschlieBende Erarbeitung von Larmaktionspléanen erfolgt
in zwei Stufen.
In der ersten Stufe wurden alle

= Ballungsraume mit mehr als 250.000 Einwohnern,

= HauptverkehrsstraBen mit mehr als 6 Millionen Kfz pro Jahr,

= Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 Ziigen pro Jahr sowie

= GroBflughafen mit mehr als 50.000 Bewegungen pro Jahr

erfasst. Die Larmaktionsplanung der ersten Stufe war bis Ende 20183 fertigzustellen.

In der zweiten Stufe werden die
= Ballungsraume mit mehr als 100.000 Einwohnern,
= HauptverkehrsstraBen mit mehr als 3 Millionen Kfz pro Jahr und die
= Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Ziigen pro Jahr

erfasst.

Hinsichtlich des StraBenverkehrs sind diese Belastungszahlen nicht als scharfe Grenze
zu verstehen. Vielmehr ist die kommunale Larmaktionsplanung beispielsweise um ver-
kehrsreiche Kreis- und GemeindestraBen zu erganzen und ebenso sind larmrelevante
StraBen mit taglich weniger als 8.200 Fahrzeugen einzubeziehen [4].

Die Ergebnisse der Schienenverkehrslarmkartierung 2012 wurden Ende 2014 durch das
Eisenbahn-Bundesamt (EBA) verdéffentlicht, der Pilot-Larmaktionsplan im November
2015 [5] bzw. Méarz 2016 [6].

2.3
Zustandigkeiten

Far die Erarbeitung der Larmaktionsplane sind grundsatzlich die Kommunen zustandig.
Somit wird als zusténdige Behdrde fur den Larmaktionsplan benannt:

Stadt Bietigheim-Bissingen | BahnhofstraBe 1 | 74321 Bietigheim-Bissingen
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Far die Umsetzung der in einem Larmaktionsplan vorgeschlagenen MaBnahmen sind die
jeweiligen Fachbehérden zustandig. Bezlglich des StraBenverkehrslarms sind dies ins-
besondere die jeweiligen StraBenbaubehérden bzw. StraBenverkehrsbehérden. Zur Bin-
dungswirkung von Larmaktionspléanen fihrt der Kooperationserlass des damaligen Minis-
teriums fUr Verkehr und Infrastruktur vom 23.03.2012 aus [7]:

.,Nach § 47d Abs. 6 i. V. m. § 47 Abs.6 BImSchG sind MaBnahmen in Larmaktionsplanen
durch Anordnung oder sonstigen Entscheidungen der zustandigen Trager o6ffentlicher
Verwaltung nach diesem Gesetz oder nach anderen Rechtsvorschriften durchzusetzen.
Sind in den Planen planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen, haben die zustéandigen
Planungstrager dies bei ihren Planungen zu berlcksichtigen.

§ 47d Abs. 6 i. V. m. § 47 Abs. 6 BImSchG stellt keine eigenstéandige Rechtsgrundlage flr
die Anordnung von Larmminderungsmafnahmen dar. Diese kbnnen nur umgesetzt wer-
den, wenn sie nach Fachrecht zuléssig sind und rechtsfehlerfrei in einen Larmaktionsplan
aufgenommen wurden. Bei der Umsetzung von MaBnahmen eines Larmaktionsplans pruft
die Fachbehdérde nur noch das Vorliegen der gesetzlichen Voraussetzungen auf der Tat-
bestandsseite. Liegen diese vor, ist die Fachbehorde zur Umsetzung verpflichtet.”

2.4
Berechnungsgrundlagen

Die grundlegende Lé&rmkartierung wurde nach den Vorgaben der EU-
Umgebungslarmrichtlinie [1] auf Basis der deutschen ,Vorlaufigen Berechnungsmethode
fur den Umgebungslarm an Strallen (VBUS)“ [8] durchgefiihrt und Form von Rasterlarm-
karten aufbereitet. Die VBUS [8] basieren auf den ,Richtlinien fir den Larmschutz an
StraBen (RLS-90)" [9], wobei diverse Unterschiede zwischen den Berechnungsgrundla-
gen bestehen, insbesondere im Hinblick auf die Beurteilungszeitrdume, die Schwerver-
kehrsdefinition sowie die Stérwirkung von Lichtsignalanlagen.

Durch die abweichenden Berechnungsgrundlagen ergeben sich Differenzen zwischen den
nach VBUS [8] bzw. RLS-90 [9] ermittelten Larmpegeln. Diese Unterschiede sind insbe-
sondere vor dem Hintergrund relevant, als dass die zustandigen Fachbehdrden die in
Larmaktionsplanen enthaltenen MaBnahmen auf Grundlage der fir sie maBgeblichen
RLS-90 [9] abwéagen. Die in den Immissionsorttabellen in Anhang A aufgefiihrten Beurtei-
lungspegel wurden gemaB RLS-90 [9] ermittelt, so dass mit dem vorliegenden Informati-
onsstand eine MaBnahmenabwagung seitens der Stra3enbaulasttrager erfolgen kann.

Die Ermittlung der Beurteilungspegel erfolgte in Form von Gebaudelarmkarten nach RLS-
90 [9], wobei die zur Berechnung notwendigen Immissionspunkte den Vorgaben der ,Vor-
laufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen auf Basis der Einwoh-
nermeldedaten durch Umgebungslarm (VBEB)“ [10] folgend festgelegt wurden. Die EU-
Umgebungslarmrichtlinie [1] sieht zudem die nach unterschiedlichen Pegelbereichen diffe-
renzierte Ausweisung der Anzahl der larmbelasteten Menschen, sowie von Schul- und
Krankenhausgebauden vor. Im Rahmen der Larmaktionsplanung der Stadt Bietigheim-
Bissingen wurde die jeweilige Anzahl von Bewohnern eines Baublocks gemaf der Metho-
dik der VBEB [10] auf die dortigen Wohngebaude statistisch verteilt.

2.5
Larmindizes und Beurteilungspegel

Im Gegensatz zu den nach deutschem Recht angewendeten Beurteilungszeitrdumen Tag
(6 - 22 Uhr) und Nacht (22 - 6 Uhr) werden im Rahmen der Larmkartierung nach der EU-
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Umgebungslarmrichtlinie gewichtete Mittelungspegel (Larmindizes) verwendet. Diese Mit-
telungspegel beziehen sich auf einen Beurteilungszeitraum von einem Kalenderjahr.

Anhand des Tag-Abend-Nacht-Larmindex Lpgy wird die Larmbelastung fir einen 24h-Tag
angegeben. Er wird aus den Mittelungspegeln fir die drei Zeitrdume Day (6 - 18 Uhr),
Evening (18 - 22 Uhr) und Night (22 - 6 Uhr) berechnet, wobei in den Abend- und Nach-
stunden Zuschlage aufgrund der erhéhten Stérwirkung von Gerauschen berlcksichtigt
werden. Der Nachtlarmindex Ly bezieht sich rein auf die acht Nachtstunden zwischen 22
und 6 Uhr.

Far die aufgrund immissionsschutzrechtlicher Bestimmungen erforderliche Umrechnung
der VBUS-Larmindizes Lpgn und Ly in Beurteilungspegel nach RLS-90 erldutert der Ko-
operationserlass [7] ein Pauschalverfahren, das auch bei der Larmaktionsplanung der
Stadt Bietigheim-Bissingen fiir die Erstellung der Geb&udeldrmkarten und RLS-90-
Pegeltabellen Anwendung fand.

2.6
Auslésewerte und Gesundheitsgefahrdung

Wissenschaftliche Beitrage zur Larmwirkungsforschung gehen bei einer dauerhaften
Larmexposition mit Mittelungspegeln tber 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A) nachts von einem
um 20 % erhdhten Risiko flr Herzinfarkte aus[11]. In einem Schreiben vom
10. September 2014 unterstrich die damalige Larmschutzbeauftragte des Landes Baden-
Wairttemberg, Frau Staatssekretarin Dr. Gisela Splett, die diesbezligliche Zielsetzung der
Larmaktionsplanung, Larmbetroffenheiten oberhalb der sogenannten Auslésewerte von
Uber 65 dB(A) am Tag bzw. 55 dB(A) in der Nacht nach Md&glichkeit zu vermeiden, um
larmbedingte gesundheitliche Risiken zu verringern [12].

Vordringlichen Handlungsbedarf weist das Ministerium flr Verkehr und Infrastruktur far
Bereiche mit sehr hohen Larmbelastungen Gber 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts [19]
aus. Die mit solchen Pegeln einhergehende Gesundheitsgefahrdung wird in der wissen-
schaftlichen Literatur als hinreichend nachgewiesen erachtet [11].

Uberschreitungen von Beurteilungspegeln von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts wer-
den seitens der StraBenverkehrsbehérden mit Verweis auf die Larmschutz-
Richtlinien StV [13] sowie § 45 Abs. 1 b Nr. 5 in Verbindung mit § 45 Abs. 9 der StraBen-
verkehrsordnung als die Schwelle erachtet, ab der auch straBenverkehrsrechtliche Larm-
minderungsmaBnahmen wie Geschwindigkeitsbeschrankungen in Betracht kommen.

Anzufliihren ist hierbei, dass sich die Larmschutz-Richtlinien StV explizit an die Grundsat-
ze des baulichen Larmschutzes an bestehenden StraBen (Larmsanierung, [14]) anlehnen.
So geht u. a. aus der FuBnote zu den Richtwerten der Larmschutz-Richtlinien StV [13]
hervor, dass diese den Beurteilungspegeln fir die Larmsanierung an Bundesfernstral3en
entspreche. Seit Bekanntmachung der Larmschutz-Richtlinien StV 2007 wurden die Aus-
I6sewerte der Larmsanierung an BundesfernstraBen erstmals im Jahr 2010 um jeweils
3 dB(A), sowie per Schreiben des Ministeriums fir Verkehr und Infrastruktur vom
22.01.2016 [15] fur Wohn- und Mischgebiete an LandesstraBen in Baden-Wirttemberg
jungst nochmals um 2 dB(A) abgesenkt.

Eine Wiederangleichung der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien StV an die Auslése-
werte der Larmsanierung an bestehenden StraBen, wie bereits in einem Schreiben des
Ministeriums fur Verkehr und Infrastruktur vom 29.07.2014 [15] angeregt, ist bislang nicht
erfolgt.
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3. LARMKARTIERUNG

3.1
Ortliche Situation

Die GroBe Kreisstadt Bietigheim-Bissingen liegt im Landkreis Ludwigsburg ca.
20 Kilometer nérdlich der Landeshauptstadt Stuttgart.

Zum 31.12.2015 lebten 42.968 Einwohner in der unweit der Einmindung der Enz in den
Neckar gelegenen Stadt, die aus den Stadtteilen Bietigheim, Bissingen, Kammgarnspin-
nerei, Metterzimmern und Untermberg besteht.

Das Stadtgebiet ist verkehrlich gut erschlossen. Die BundestraBe B 27 durchzieht die
Stadt in Nord-Sid-Richtung. Weiterhin verlaufen die LandesstraBen L 1107, L 1110,
L 1125 und L 1130 sowie die KreisstraBen K 1600, K 1635, K 1636 und K 1671 auf Bie-
tigheim-Bissinger Gemarkung.

Uber die Bahnlinien Stuttgart-Bruchsal und Stuttgart-Wiirzburg ist die Stadt ebenfalls gut
an den Schienenverkehr angeschlossen.

3.2
Kartierungsumfang und Verkehrskennwerte

Die zweite Stufe der Larmkartierung der HauptverkehrsstraBen wurde in Baden-
Woirttemberg von der Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-
Wirttemberg (LUBW) erarbeitet. Bericksichtigt wurden dabei ausschlie3lich Bundesau-
tobahnen, BundesstraBen und LandesstraBen, die eine Verkehrsbelastung von mehr als
8.200 Fahrzeugen pro Tag aufweisen.

Das LUBW-Rechenmodell wurde von den Gutachtern in ein eigenes differenziertes Be-
rechnungsmodell Uberfihrt. Zugunsten einer flachendeckenden Larmkartierung wurden in
die Larmaktionsplanung der Stadt Bietigheim-Bissingen zahlreiche weitere innerdrtliche
StraBenabschnitte mit einbezogen. Somit wurde ein im Vergleich zur LUBW-Kartierung
deutlich erweiterter Kartierungsumfang realisiert, der gleichzeitig alle Stadtteile mit ein-
schlieft.

Grundlage der bei den Larmberechnungen in Ansatz gebrachten Verkehrsbelastungen
waren die abschnittsdifferenzierten Analyseergebnisse fur den Verkehrsentwicklungsplan
2030 der Stadt [17] (siehe Plan AOO im Anhang). Mit Ausnahme weniger, nur schwach
belasteter StraBenabschnitte, wurde dieses innerértliche Streckennetz vollumfanglich in
die Larmkartierung einbezogen.

Flr die Zwecke der Larmberechnungen wurde der entsprechende DTV abgeleitet und das
Verkehrsaufkommen tageszeitlich hinsichtlich der Zeitraume ,day‘, ,evening‘ und ,night’
differenziert. Bei den Berechnungen wurden die jeweils geltenden zuldssigen Héchstge-
schwindigkeiten in Ansatz gebracht, sowie im Zuge der RLS-90-Transformation geman
Kooperationserlass auch die erhdhte Stérwirkung im Umkreis von Verkehrslichtsignalan-
lagen bericksichtigt.
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PLANE

ANHANG

3.3 Ergebnisse der Larmkartierung

Die Kartierung des StraBenverkehrslarms erfolgte nach VBUS [8] in Form von Raster-
larmkarten (Plane 5296-01 und -02), die einen flachenhaften Eindruck der Larmsituation
vermitteln, sowie in Form von Gebaudelarmkarten nach RLS-90 [9] (Plane 5296-
.Stadtbereich®), die Aussagen zu den konkreten Larmpegeln an den betroffenen Gebau-
defassaden erlauben. In den Plandarstellungen farbig hervorgehoben sind dabei Gebau-
de, deren lauteste Fassade Pegel aufweist, bei denen dringender Handlungsbedarf be-
steht, um gesundheitsgefdhrdende Auswirkungen des StraBenverkehrslarms bei den An-
wohnern zu mindern. Solch vordringlicher Handlungsbedarf ist laut Kooperationserlass [7]
bei Beurteilungspegeln ab 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts gegeben. Zusatzlich sind
jene Gebaude farbig gekennzeichnet, deren lauteste Fassade Beurteilungspegel von
>65 dB(A) tags bzw. >55 dB(A) nachts aufweist (Uberschreitung der ,Auslésewerte®).

Entlang weiter Teile der larmkartierten HauptverkehrsstraBen in Bietigheim-Bissingen
wurden hohe Larmbelastungen ermittelt. Pegel von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht wurden dabei vorrangig entlang folgender StraBen ermittelt:

- BahnhofstraBBe - Heilbronner StraBe
- Bietigheimer StraBe - Karl-Mai-Allee

- Bissinger StraBBe - Lochgauer Stral3e

- Geisinger Stral3e - SchwarzwaldstrafBBe
- GroBingersheimer StraBe - Stuttgarter StraBBe

- GroBsachsenheimer Stral3e

MaBgeblich flr die Ho6he der La&rmpegel erscheint dabei nicht nur das Verkehrsaufkom-
men des jeweiligen StraBenabschnitts. Als ausschlaggebend erweisen sich zudem Fakto-
ren wie die teilweise dichte, Mehrfachreflexionen begiinstigende Bebauungssituation so-
wie die Stérwirkung im Umkreis von Verkehrslichtsignalanlagen.

Die Ergebnisse in Form von Gebaudelarmkarten sind in den Planen 5296-,Stadtbereich®
aufbereitet.

Samtliche Gebaude, an denen Fassadenpegel im Bereich oberhalb der Auslésewerte der
Larmaktionsplanung von 65/55 dB(A) tags/nachts ermittelt wurden, sind in der Immissionsorttabelle
im Anhang aufgefuhrt.

Tabelle 1 zeigt, wie viele Einwohner der Stadt Bietigheim-Bissingen welchen Pegelbe-
reichen ausgesetzt sind. Die Einwohner eines Hauses wurden dabei gemaiB VBEB [10]
auf die Fassadenabschnitte des jeweiligen Wohngebaudes verteilt. Hervorgehoben sind
die den Auslésewerten der Larmaktionsplanung bzw. dem vordringlichen Handlungs-
bedarf entsprechenden Pegelbereiche.

Tabelle 1: Einwohner nach Pegelbereichen: Bietigheim-Bissingen

Pegelbereich \ Einwohner

dB(A) Loen L night
50-55 8.379 2.380
55-60 3.454 1.081
60 - 65 1.943
65-70 904

>70

Wie aus den Berechnungen hervorgeht, sind in Bietigheim-Bissingen im Zeitbereich tags
insgesamt 1.102 Einwohner Pegeln oberhalb der Ausldésewerte der Larmaktionsplanung
von 65 dB(A) tags ausgesetzt. In der Nacht sind 1.442 Bewohner von Pegeln von mehr
als 55 dB(A) betroffen. Fiur 198 Einwohner tags bzw. 361 Einwohner nachts wurden
Larmpegel im gesundheitlich gefahrdenden Bereich oberhalb von 70 / 60 dB(A) ermittelt.
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4.
LARMMINDERUNGSPLANUNG

Im Folgenden werden bereits umgesetzte LarmschutzmaBnahmen benannt sowie die im
Rahmen der Larmaktionsplanung vorgeschlagenen Vorhaben aufgezeigt, die eine Larm-
minderung entlang der betrachteten StraBen zum Ziel haben.

4.1
Realisierte LsrmminderungsmaBnahmen

Die Belange des Larmschutzes werden schon bei der Aufstellung des Flachennutzungs-
planes so bertcksichtigt, dass potenzielle Konflikte vermieden oder minimiert werden. In
der konkreten Planung im Rahmen eines Bebauungsplanes wird, falls erforderlich, durch
schalltechnische Untersuchungen Uberprift, ob zur Realisierung des Projekies Larm-
schutzmaBnahmen notwendig werden. Diese kdnnen hinsichtlich des StraBenverkehrs-
larms aus aktiven MaBnahmen (Larmschutzwande und Larmschutzwalle) oder passiven
MaBnahmen (Schallschutzfenster und Liftungseinrichtungen) bestehen. Grundsatzlich
wird auch gepruft, ob bei Neubauten eine Orientierung besonders schutzwirdiger Rdume
auf die larmabgewandte Seite mdglich ist.

Im Stadtgebiet wurden in der Vergangenheit im Verlauf der LandesstraBe L 1107 aktive
SchallschutzmaBnahmen in Form von Larmschutzwanden zur Minderung der Immissio-
nen durch den StraBenverkehrslarm umgesetzt.

Im Jahr 2015 wurde im Verlauf der B 27 im Bereich der Ortsdurchfahrt der Kammgarn-
spinnerei eine Fahrbahndeckenerneuerung durchgefihrt, bei dem der Splittmastixasphalt
SMA 8 S verbaut wurde. Die sich dadurch ergebende larmmindernde Wirkung betrégt laut
der Handlungsempfehlung des MVI [26] im Mittel 2,0 dB(A)

Erfahrungswerte zeigen eine Abnahme der positiven schalltechnischen Eigenschaften des
SMA LA mit zunehmender Liegedauer und der Zahl der Uberrollungen, auch in Abhangig-
keit vom Schwerverkehrsaufkommen im jeweiligen Streckenabschnitt. Im Zuge einer kiinf-
tigen Fortschreibung des Larmaktionsplans wird daher hinsichtlich einer aktualisierten
Larmkartierung empfohlen, die zu diesem Zeitpunkt gegebene belagsseitige Larmminde-
rungswirkung erneut zu ermitteln.

Im Rahmen eines kommunalen Programms, welches im Zeitraum zwischen 1987 und
1990 aktiv war, erfolgte eine Bezuschussung beim Einbau von Schallschutzfenstern.

Der bestehende StraBentunnel im Verlauf der LandesstraBe L 1110 im Stadtteil Bissingen
verhindert die Schallausbreitung des dortigen StraBenverkehrslarms auf die umliegenden
Wohngebiete.
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4.2
Vorgeschlagene LarmminderungsmaBnahmen

Aus den Ergebnissen der Larmkartierung wurden die im Folgenden erlauterten Larmmin-
derungsmaBnahmen entwickelt, die darauf abzielen, die Larmsituation in den ermittelten
Bedarfsbereichen zu verbessern.

4.2.1 Einrichtung von Geschwindigkeitsbeschrankungen: Tempo 40 / Tempo 30

Aus einer Geschwindigkeitsbeschrankung von Tempo 50 auf Tempo 40 resultiert eine
rechnerische Pegelminderung zwischen 1,2 und 1,5 dB(A), von Tempo 50 auf Tempo 30
resultiert eine rechnerische Pegelminderung zwischen 2 und 3 dB(A). Zur Veranschauli-
chung der GréBenordnung dieses Effekts kann die Tatsache herangezogen werden, dass
eine Verringerung um 3 dB(A) in der Wahrnehmung des menschlichen Ohres einer Hal-
bierung der larmverursachenden Verkehrsmenge entspricht.

Abbildung 1: Larmminderungspotenzial von Tempo 30

-2dB bis -3dB

Quelle: MVI Baden-Wiirttemberg [22]

Insbesondere nachts, wenn die Larmbelastung vorrangig aus einzelnen Vorbeifahrten
resultiert, kommt darlber hinaus auch den bei Tempo 30 um ca. 5 - 6 dB(A) niedrigeren
Einzelereignispegeln besondere Bedeutung zu, um Aufwachreaktionen und Schlafstérun-
gen nach Mdglichkeit zu vermeiden [23].

In Anbetracht der vielfaltigen Stéreinflisse auf den Verkehrsfluss im Innerortsbereich
kann durch die Herabsetzung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit oftmals auch eine
Verstetigung des Verkehrsflusses erreicht werden. Wie Abbildung 2 verdeutlicht, erwachst
hieraus weiteres L&rmminderungspotenzial.

Abbildung 2: Larmminderungspotenzial durch Geschwindigkeitsreduzierung
und Verstetigung des Verkehrsflusses
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4.2.2 Larmsanierung/Fahrbahndeckenerneuerung

Die Schallemissionen von Kraftfahrzeugen resultieren im Wesentlichen aus den Quellen
Reifen/Fahrbahn, Motoren- und Windgerauschen. Bei geringeren Geschwindigkeiten do-
minieren die Motorengerausche, bei hohen Geschwindigkeiten die Windgerausche. Ge-
rAusche aus dem Kontakt von Reifen und Fahrbahn sind bei verschiedenen Geschwindig-
keiten in unterschiedlichem Niveau beteiligt und werden zudem entscheidend durch die
Oberflache der Fahrbahn beeinflusst. Fahrzeugspezifische Ansatzpunkte wie die Gerau-
schentwicklung durch Reifen, Motor oder Karosserie kénnen nicht Gegenstand einer
kommunalen Larmaktionsplanung sein. Grundsétzlich wurde von der Industrie in der Ver-
gangenheit hierzu viel Positives erreicht und es ist zu erwarten, dass die Fahrzeug- und
Reifentechnik hier weitere Verbesserungen hervorbringen wird, die sich auch larmreduzie-
rend auswirken.

Der allgemeine Zustand der innerdrtlichen Fahrbahnbelage, in welchem Mafe diese eben
oder uneben sind, ist ein wesentlicher Faktor bei der Larmentwicklung und insbesondere
bezuglich der Stérwirkung bei betroffenen Anliegern. Erhéhte Stérwirkungen resultieren
dabei auch aus Niveauunterschieden zwischen Fahrbahn und eingebauten Schachtde-
ckeln. Daher sind die Fahrbahnen regelmaBig zu Uberprifen und ggf. auch punktuelle
VerbesserungsmaBnahmen vorzunehmen. L&ngere Sanierungsintervalle versprechen
hier konisch geformte, niveaugleiche Kanalschachtabdeckungen, die ein Absacken der
Schachtdeckel und das daraus resultierende Schlagen beim Uberfahren wirksam verhin-
dern kdnnen.

Auch durch Veranderungen des Fahrbahnaufbaus bzw. der Struktur der Fahrbahndecken
konnten in der Vergangenheit L&rmminderungen erreicht werden. Diese werden auch
regelmafBig beim Neubau und der Sanierung von StraBen umgesetzt. Es ist allerdings
darauf hinzuweisen, dass der Einsatzbereich der larmmindernden Fahrbahnbelage unter-
schiedlich ist. So eignen sich die besonders larmreduzierenden offenporigen Asphaltbela-
ge (,Flusterasphalt®) aufgrund des bei innerértlichen Geschwindigkeiten begrenzten Min-
derungseffekts und der eingeschrankten Selbstreinigung der Belage nur fir anbaufreie,
autobahnahnliche StraBen.

Im Rahmen von Erprobungsstrecken kommen mittlerweile — innerorts wie auB3erorts —
larmarme oder larmoptimierte Belage (SMA LA oder AC D LOA) zum Einsatz. Auch bei
innerdrtlichen Geschwindigkeiten zwischen 30 und 50 km/h kann dabei eine [armmin-
dernde Wirkung von ca. 3 dB(A) erwartet werden kann. Per Schreiben vom 17. Juli 2015
hat das Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur eine Handlungsempfehlung fir den Ein-
satz larmmindernder Asphaltdeckschichten im Innerortsbereich veréffentlicht [26]. Dem-
nach st der Einsatz von larmmindernden Asphaltdeckschichten neben dem Bau von
Larmschutzwanden oder -wallen eine wichtige Mdglichkeit, aktiven Larmschutz zu betrei-
ben“. Liegen erhebliche Uberschreitungen der Larmsanierungsausldésewerte vor und sind
aktive oder passive MaBnahmen nicht mdglich oder unwirtschaftlich, kann eine Fahr-
bahndeckenerneuerung mit o. g. larmmindernden Belagen als Pilotstrecke beim Verkehrs-
und Infrastrukturministerium beantragt werden [26].

Im Zuge kinftig anstehender ErhaltungsmafBnahmen ist ferner grundsétzlich zu prifen, ob
die Voraussetzungen zur Larmsanierung gegeben sind (vgl. 4.2.2). Werden die Ausldse-
werte zur Larmsanierung Uberschritten, nennt das MVI den Einsatz larmmindernder As-
phaltdeckschichten als bevorzugte MaBBnahme zur L&rmminderung [26].

Der Larmaktionsplan begrii3t die positive Entwicklung bei der Erprobung neuartiger Fahr-
bahnbelage, weist angesichts der Erkenntnisse, die aus Messfahrten auf Pilotstrecken
gewonnen wurden, jedoch auf die offensichtlich mit zunehmender Liegedauer sowie der
Zahl der Uberrollungen abnehmende Iarmmindernde Wirkung des SMA LA hin.
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Per Schreiben vom 22. Januar 2016 [23] wurde durch das Ministerium fur Verkehr und
Infrastruktur eine erneute Absenkung der Auslésewerte fUr die Larmsanierung an Landes-
straBen in Baden-Wirttemberg bekanntgegeben. Den kommunalen Baulasttragern wird
empfohlen, diese Absenkung der Auslésewerte flir die Larmsanierung fir StraBen in ihrer
Baulast ebenfalls anzuwenden.

MaBnahmen zur Larmsanierung an Landes-, Kreis- oder GemeindestraBen kommen
demnach in Baden-Wirttemberg kiinftig in Betracht, sofern der Beurteilungspegel einen
der folgenden Auslésewerte Ubersteigt:

tags nachts
1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen, 65 dB(A) 55 dB(A)
Altenheimen in reinen und allgemeinen
Wohngebieten, in Kleinsiedlungsgebieten
2. in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten 67 dB(A) 57 dB(A)
3. in Gewerbegebieten 72 dB(A) 62 dB(A)

Der Larmaktionsplan der Stadt Bietigheim-Bissingen regt an, bei den jeweiligen Baulast-
tragern die Durchflhrbarkeit von LarmsanierungsmaBnahmen prifen zu lassen. Neben
einer unter bestimmten Voraussetzungen mdoglichen Bezuschussung passiver Larm-
schutzmaBnahmen an Gebauden kommt hierbei dem Einbau larmmindernder StraBenbe-
lage eine immer bedeutendere Rolle zu. In den Handlungsempfehlungen zum Einsatz
larmmindernder Asphaltdeckschichten im Innerortsbereich nennt das MVI belagsseitige
Eingriffe insbesondere bei ohnehin anstehenden ErhaltungsmaBnahmen als zu bevorzu-
gende Mdoglichkeit der Larmsanierung [26].

4.2.3 MaBnahmenziele der Stadt Bietigheim-Bissingen

Um das weitere Vorgehen und die Ziele der Stadtverwaltung festzulegen, war ein verwal-
tungsinterner Abstimmungstermin am 26.10.2017 erforderlich.

Das Gesprach hat ergeben, dass eine einheitliche und nachvollziehbare Gesamtkonzepti-
on fir das ganze Stadtgebiet mit folgenden Grundsatzen angestrebt wird:

e Auf der BundesstraBe B 27 im Ortsteil Bietigheim soll wegen der hohen verkehrli-
chen Bedeutung und wegen der koordinierten Lichtsignalanlagen (,Grine Welle®)
die zuldssige Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h beibehalten werden.

e Auf den weiteren larmbelasteten HauptverkehrsstraBen und auf den Geféllestrecken
soll die zulassige Héchstgeschwindigkeit ganztagig von 50 km/h auf 40 km/h redu-
ziert werden.

e Auf den engen Ortsdurchfahrten von Untermberg, Metternzimmern und der Kamm-
garnspinnerei sowie auf der Ludwigsburger StraBe, WérthstraBe und einen Teil der
BahnhofstraBe in Bissingen soll die zuldssige Hochstgeschwindigkeit nachts von
50 km/h auf 30 km/h reduziert werden.

Im Einzelnen sind folgende MaBnahmen von der Stadtverwaltung vorgesehen:

1. Stuttgarter StraBe in Bietigheim (B 27)
- Beibehaltung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h sowie Ausweitung
der Tempo-50-Regeleung zwischen dem Gréninger Weg und der Berliner StraBe

2. Heilbronner StraBe in der Kammgarnspinnerei (B 27)
- Beibehaltung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h tagstber
- Verringerung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h nachts
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3. Léchgauer StraBe / Karl-Mai-Allee in Bietigheim (L 1107)
- Verringerung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 40 km/h (24h)

4. SchwarzwaldstraBe / GroBingersheimer StraBe in Bietigheim (L 1125)
- Verringerung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 40 km/h (24h)

5. GroBsachsenheimer StraBe / Bissinger StraBe in Untermberg (L 1110)
- Verringerung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h (24h)

6. Bietigheimer StraBe, FlattichstraBe und Alber-Schweitzer-StraBe in Metterzim-
mern (K 1635)
- Verringerung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h (24h)

7. Geisinger StraBe in Bietigheim
- Verringerung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 40 km/h (24h)

8. Ludwigsburger StraBe, WorthstraBe und BahnhofstraBe zwischen der Worth-
straBe und der Gottlob-Grotz-StraBBe in Bissingen
- Verringerung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h (24h)

9. BahnhofstraBe zwischen der Gottlob-Grotz-StraBe und der Carl-Benz-StraBBe in
Bissingen
- Verringerung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 40 km/h (24h)

Des Weiteren sollen in den festgelegten larmbelasteten StraBenabschnitten kinftig nur
noch larmmindernde Fahrbahnbelédge eingebaut werden. Der Einbau von passiven Larm-
schutzmaBnahmen (Larmschutzfenster) soll in diesen StraBenabschnitten auf freiwilliger
Basis geférdert werden.

Die oben aufgelisteten MaRnahmenpunkte sind im Anhang im Ubersichtsplan ,MaRnahmenberei-
che Bietigheim-Bissingen“ dargestellt.

Angaben zur genauen Lage und zu den érilichen Gegebenheiten der MaBnahmenbereiche sowie
eine Ubersicht eines kursorischen MaBnahmenvergleichs kénnen den im Anhang beigefligten
Steckbriefen entnommen werden. Die genauen Fassadepegel der Geb&ude im Rahmen dieses
kursorischen MaBnahmenbereichs sind in einer separaten Immissionsorttabelle im Anhang aufge-
fahrt.

4.3
Weitere MaBnahmen

4.3.1 Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl

Der motorisierte Individualverkehr (MIV) hat maBgeblichen Anteil an der Larmbelastung in
den Kommunen. Gelingt es, durch qualitativ hochwertige 6ffentliche Verkehrsangebote
sowie die Starkung des FuB3- und Radverkehrs eine attraktive Alternative zum eigenen
PKW anzubieten, kann der Anteil des MIV wirksam verringert und somit positive Effekte
auf die Larm- und Luftbelastung erzielt werden. Aktionen wie die Teilnahme der Stadt am
deutschlandweiten Wettbewerb ,Stadtradeln” des kommunalen Netzwerks ,Klima-
Blndnis“ kdnnen hierzu beitragen.

Kommunale bzw. regionale Konzepte zur OPNV-Férderung, zur Férderung des FuBgan-
ger- und Radverkehrs sowie zur Parkraumbewirtschaftung kénnen den Modal Split zu-
gunsten umweltfreundlicher Verkehrsmittel beeinflussen. Betriebliches Mobilitdtsma-
nagement gibt Unternehmen die Méglichkeit, auf die individuelle Verkehrsmittelwahl ihrer
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Mitarbeiter einzuwirken, so dass u. a. der Pendlerverkehr wirtschaftlicher und umwelt-
freundlicher — und damit leiser — gestaltet werden kann.

4.3.2 Verstarkte Geschwindigkeitsiiberwachung und -beeinflussung

Mit zunehmender Geschwindigkeit steigt die Ldrmbelastung. Die Einhaltung der zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeit auf innerértlichen Hauptverkehrsstrallen tragt somit zur
Larmminderung bei. Geschwindigkeitsiiberwachungen mit ,Blitzern“ wiederum kénnen die
Einhaltung férdern, wobei folgende Aspekte zu beriicksichtigen sind: Stationare Uberwa-
chungsanlagen haben — vor allem bei geringer Anzahl — haufig zunachst nur einen punk-
tuellen Effekt, da sie insbesondere Ortskundigen hinreichend bekannt sind. Gelegentlich
ist sogar ein ,kontraproduktiver® Effekt durch Beschleunigen nach Passieren der Anlage
zu beobachten. Allerdings kann bei einer entsprechenden Zahl stationarer Anlagen eine
langfristige, auch flachenbezogene Wirkung erwartet werden. Darliber hinaus ist auch die
eventuell nur punktuelle Wirkung gerade in Bereichen mit besonderer Betroffenheit von
nicht zu vernachlassigender Bedeutung. Mobile, den Standort wechselnde Uberwachun-
gen haben hingegen — eine gewisse Haufigkeit der Kontrollen vorausgesetzt — aufgrund
der Unvorhersehbarkeit einen eher langfristigen Effekt.

Um die Einhaltung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit zu férdern, wird im Rahmen des
Larmaktionsplans vorgeschlagen, die Intensitat von Geschwindigkeitsiberwachungen zu
erhéhen. Insbesondere vor dem Hintergrund der geforderten Ausweisung von Tempo 30
auf kommt einer regelmaBigen Geschwindigkeitsiberwachung — mit stationédren und /
oder mobilen Anlagen — besonderes Gewicht zu.

Eine weitere hilfreiche MalRihahme kénnen Geschwindigkeitsanzeigetafeln oder Dialogdis-
plays sein, auf denen in Abhé&ngigkeit von der gefahrenen Geschwindigkeit symbolisch
beispielsweise in Form eines freundlichen oder traurigen Gesichts auf die Einhaltung oder
Uberschreitung der Héchstgeschwindigkeit hingewiesen wird. Solche Tafeln haben in ers-
ter Linie appellierenden Charakter und zielen auf die Sensibilisierung der Fahrer in Rich-
tung Verkehrssicherheit und Verkehrslarm ab.

4.3.3 Larm als Umweltproblem thematisieren

Grundsatzlich sollten hohe Larmbelastungen in starkerem MaBe als bisher als Umwelt-
problem bekannt gemacht werden. Es ist noch weitgehend unbekannt, dass nicht nur zu
hohe Spitzenpegel, sondern auch Dauerexpositionen von Uber 65 dB(A) tags bzw. Gber
55 dB(A) nachts zu ernsthaften Gesundheitsschaden fuhren kénnen [11].

Auch auf kommunaler Ebene ist es mdglich, durch entsprechende Aufklarung zur Be-
wusstseinsbildung in dieser Hinsicht beizutragen. Als Beispiele fir solche MafBnahmen
kénnen offentliche Veranstaltungen, Presseartikel, Thematisierungen an den Schulen
oder Aktionen unter Einbeziehung von Vereinen und Handel genannt werden. Dabei sollte
Uber die durch die Larmaktionsplanung abgedeckten Schallquellen hinausgegangen und
zudem der Gewerbelarm sowie der Sport- und Freizeitlarm einbezogen werden. Gerade
im Bereich Freizeitlarm sind durch entsprechende Verénderungen des individuellen Ver-
haltens nicht unerhebliche Larmminderungspotenziale zu erkennen. Aber auch im Bereich
des StraBenverkehrs kdénnen beispielsweise durch Hinweise auf eine larmbewusste
Fahrweise Impulse zur Larmreduzierung gesetzt werden, die auf das individuelle Verhal-
ten zielen.
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4.3.4 Strategische Planung sensibilisieren

Da die Larmminderungsplanung als langfristig angelegte strategische Planung zu verste-
hen ist, ist es von besonderer Bedeutung, dass die Themen Larmbelastung und Larm-
minderung bei von der Kommune beeinflussbaren Planungen stets einen hohen Stellen-
wert einnehmen. Bereits in der grundlegenden Bauleitplanung, wie auch in der Stadt- und
Verkehrsplanung lassen sich spéatere Konflikte vermeiden, sofern diese frihzeitig erkannt
werden.

Das Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur unterstreicht in seinem Schreiben vom
10. September 2014 [12] die Bedeutung stadtebaulicher MaBnahmen flir den kommuna-
len Larmschutz. Im Rahmen von Siedlungsentwicklung und Bebauungsplanung sollten
Aspekte wie die vertragliche Anordnung von Wohn- zu Gewerbegebieten, die Struktur der
ErschlieBung, die Ausrichtung, Grundriss- und Fassadengestaltung von Gebauden sowie
aktive, passive und ,gestalterische® SchallschutzmaBnahmen entsprechende Berlicksich-
tigung finden.
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5. SCHLUSSBEMERKUNGEN

Im vorliegenden Entwurf des Larmaktionsplans werden MaBnahmen zur Minderung der
straBenverkehrsbedingten Larmbelastung aufgezeigt. Die Umsetzung straBenbaulicher
oder straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen bedarf der vorhergehenden Prifung und
Zustimmung der zustandigen Fachbehdérden bzw. Planungstréager.

Konkrete Hinweise zur Bindungswirkung von rechtsfehlerfrei in einem L&rmaktionsplan
aufgenommenen MaBnahmen gibt das Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur Baden-
Wirttemberg (MVI) in Abschnitt C seines Schreibens vom 23. Méarz 2012 (sog. Kooperati-
onserlass, [7]).

Bei straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen prift die zustandige StraBenverkehrsbehor-
de das Vorliegen der Tatbestandsvoraussetzungen nach § 45 Abs. 9 StraBenverkehrs-
Ordnung unter orientierender Einbeziehung der Richtlinien zum Schutz der Bevdlkerung
vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV, [27]). Letztere geben als Richtwerte Beurteilungs-
pegel von 70/60 dB(A) fir Wohngebiete bzw. 72/62 dB(A) fir Mischgebiete an.

Der Kooperationserlass unterscheidet nicht nach dem jeweiligen Gebietscharakter (Aus-
nahme Gewerbegebiete), misst den zustéandigen Behdrden jedoch einen erweiterten Ab-
wagungsspielraum bei. Liegen nach RLS-90 [9] ermittelte Beurteilungspegel von 70 dB(A)
tags bzw. 60 dB(A) nachts vor, verdichtet sich das Ermessen der Behérde zum Einschrei-
ten. Bei Pegeln ab 73 dB(A) tags bzw. 63 dB(A) nachts erwachst eine grundsatzliche
Pflicht zur Anordnung bzw. Durchfiihrung von MaBBnahmen.

AbschlieBend soll auf die gegenwartig auf verkehrspolitischer Ebene geflihrte Diskussion
um eine mdogliche Absenkung der in den Larmschutz-Richtlinien-StV [27] festgesetzten
Grenzwerte fir die Anordnung straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen aus Larmschutz-
grinden hingewiesen werden. Das Landesministerium fur Verkehr und Infrastruktur hat
den Vorschlag in die Verkehrsministerkonferenz eingebracht, die in den Larmschutz-
Richtlinien-StV genannten Beurteilungspegel an die Auslésewerte der Larmsanierung
anzupassen. Zum Zeitpunkt dieser Empfehlung beliefen sich letztere auf 67/57 dB(A) in
Wohngebieten und 69/59 dB(A) in Mischgebieten. Mit Schreiben vom 22. Januar 2016 hat
das baden-wirttembergische Verkehrsministerium eine weitere Absenkung der Larmsa-
nierungsauslésewerte an LandesstraBen um 2 dB(A) auf nun 65/55 dB(A) bzw.
67/57 dB(A) erlassen. Damit besteht derzeit eine Diskrepanz von bis zu 5 dB(A), unter
Ausschdpfung gegebener Ermessensspielrdume gar von bis zu 8 dB(A) zwischen den
Auslésewerten zur Larmsanierung und der Anordnungsbefugnis flr straBBenverkehrsrecht-
liche MaBnahmen aus Larmschutzgrinden.

Der Larmaktionsplan unterstitzt das Ansinnen, die Auslésewerte fir die Anordnung stra-
Benverkehrsrechtlicher MaBnahmen abzusenken und somit dazu beizutragen, Geschwin-
digkeitsbeschrankungen als effektive, schnell umsetzbare und kostengiinstige Larmmin-
derungsmaBnahme in Bereichen hoher Larmbelastung im erforderlichen Umfang realisie-
ren zu kénnen.
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VierunddreiBigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes.
Verordnung tber die Larmkartierung. 6. Marz 2006, BGBI. Teil | Nr. 12 vom 15. Marz 2006

Larmaktionsplanung — aktuelle Informationen
Ministerium far Verkehr und Infrastruktur in Baden-W irttemberg
Schreiben vom 12. April 2013

Larmaktionsplan fur die Haupteisenbahnstrecken des Bundes auBBerhalb von
Ballungsrdumen, Teil A

Eisenbahn-Bundesamt, Ref. 53 Umgebungslarmkartierung, Geoinformation und
Larmaktionsplanung

November 2015, http:/www.eba.bund.de/download/LAPmitAnhang.pdf

Larmaktionsplan fir die Haupteisenbahnstrecken des Bundes auBBerhalb von
Ballungsraumen, Teil B

Eisenbahn-Bundesamt, Ref. 53 Umgebungslarmkartierung, Geoinformation und
Larmaktionsplanung

Marz 2016, http://www.eba.bund.de/download/Laermaktionsplan Teil B.pdf

Larmaktionsplanung — Verfahren zur Aufstellung und Bindungswirkung
Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur in Baden-W irttemberg
Schreiben vom 23. Méarz 2012 (,Kooperationserlass*)

Vorlaufige Berechnungsmethode flir den Umgebungslarm an StraBen (VBUS)
Bundesministerium der Justiz (Hrsg.), Bundesanzeiger vom 22. Mai 2006

RLS-90, Richtlinien fir den Larmschutz an StraBBen
Bundesminister fir Verkehr, Abteilung StraBenbau
Ausgabe 1990

Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm
(VBEB)

Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit und Bundesministerium fiir
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, 9. Februar 2007

Ising, H., Kruppa, B.: Zum gegenwartigen Erkenntnisstand der Larmwirkungsforschung.
Notwendigkeit eines Paradigmenwechsels. -In: Umweltmed Forsch Prax 6 (4) 2001

Larmaktionsplanung — Hinweise zur Bauleitplanung
Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur in Baden-W irttemberg
Schreiben vom 10. September 2014

Larmschutz-Richtlinien StV

Richtlinien fir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm
vom 23.11.2007 (VkBI. Nr. 24/2007, S. 767)

VLarmSchR 97

Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes
(VL&rmSchR 97)

27. Mai 1997
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[15] StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zur L&rmminderung - Anpassung der Larmschutz-
Richtlinien StV
Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur in Baden-W irttemberg
Schreiben vom 29. Juli 2014

[16] Regelungen zum Verkehrsldrmschutz an StraBen — Absenkung der Auslésewerte fiir die
Larmsanierung an LandesstraBBen
Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur in Baden-W irttemberg
Schreiben vom 22. Januar 2016

[17] Verkehrsentwicklungsplan 2030, DTVw Querschnittsbelastungen mit SV Anteil
Stadtentwicklungsamt Bietigheim-Bissingen
Planstand 05. Dezember 2014

[18] Kartierungsergebnisse und Larmaktionsplanung der Stufe 2 an Haupteisenbahnstrecken des
Bundes
Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur in Baden-W irttemberg
Schreiben vom 18. Marz 2015

[19] Larmaktionsplanung — Neuer Musterbericht und EU-Pilotverfahren
Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur in Baden-W irttemberg
Schreiben vom 11. Oktober 2013

[20] Larmaktionsplanung zum Schutz der Gesundheit
Ministerium flr Verkehr und Infrastruktur in Baden-W irttemberg
Schreiben vom 10. September 2014

[21] Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes
(VLarmSchR 97)
27. Mai 1997, Aktualisierung Juni 2010

[22] Leise(r) ist das Ziel! La&rmschutz als Querschnittsaufgabe starken.
Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur in Baden-W irttemberg
April 2014

[283] Vergleichende messtechnische Untersuchungen zum  Einfluss einer néachtlichen
Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h auf 30 km/h auf die Larmimmissionen durch den
StraBBenverkehr
Spessert, B. et al., Fachhochschule Jena 2010

[24] Planungsempfehlungen fur eine umweltentlastende Verkehrsberuhigung Minderung von
Larm- und Schadstoffemissionen an Wohn- und VerkehrsstraBen
Umweltbundesamt
Texte 52/2000

[25] Larmmindernde Fahrbahnbelége — Ein Uberblick iiber den Stand der Technik
Umweltbundesamt
Texte 20/2014

[26] Handlungsempfehlung fir den Einsatz von larmmindernden Asphaltdeckschichten auf
Bundes- und LandesstraBen im Innerortsbereich
Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur in Baden-W irttemberg
Schreiben vom 17. Juli 2015

[27] Richtlinien fur straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm
(Larmschutz-Richtlinien-StV) vom 23.11.2007 (VkBI. Nr. 24/2007, S. 767)

BS Ingenieure Ludwigsburg Seite 18 von 19

5296 | Larmaktionsplan der Stadt Bietigheim-Bissingen | 22. November 2017



Aufgestellt durch:
u BS INGENIEURE
LUDWIGSBURG

Ludwigsburg, 22. November 2017

N\ A | 5 i ,
Wolfgang Schrdder ' Ralf Muhler
Projektleitung Bearbeitung
BS Ingenieure Ludwigsburg Seite 19 von 19

5296 | Larmaktionsplan der Stadt Bietigheim-Bissingen | 22. November 2017



ANHANG: LARMKARTIERUNG STRASSE

. Pléane
= Plan A0O Ubersicht Querschnittsbelastungen DTVy
= Plan 5296-01 Rasterlarmkarte Tag
= Plan 5296-02 Rasterlarmkarte Nacht
»= Plan 5296-Bietigheim 01a Gebéaudelarmkarte Tag (Buch)
» Plan 5296-Bietigheim 01b Gebaudelarmkarte Nacht (Buch)
» Plan 5296-Bietigheim 02a Gebéaudelarmkarte Tag (Kammgarn)
» Plan 5296-Bietigheim 02b Gebaudelarmkarte Nacht (Kammgarn)
» Plan 5296-Bietigheim 03a Gebaudelarmkarte Tag (Lug)
» Plan 5296-Bietigheim 03b Gebaudelarmkarte Nacht (Lug)
» Plan 5296-Bietigheim 04a Gebaudelarmkarte Tag (Sand)
= Plan 5296-Bietigheim 04b Gebaudelarmkarte Nacht (Sand)
» Plan 5296-Bissignen 01a Gebéaudelarmkarte Tag (Bissingen)
= Plan 5296-Bissingen 01b Gebaudelarmkarte Nacht (Bissingen)
» Plan 5296-Bissignen 02a Gebaudelarmkarte Tag (Bruchwald)
» Plan 5296-Bissingen 02b Gebaudelarmkarte Nacht (Bruchwald)
» Plan 5296-Metterzimmern 01a Gebaudelarmkarte Tag
» Plan 5296-Metterzimmern 01b Gebaudelarmkarte Nacht

» Plan 5296-Untermberg 01a Gebaudeldrmkarte Tag
= Plan 5296-Untermberg 01b Geb&udeldrmkarte Nacht

Il. Immissionspegel VBUS und RLS-90
» Fassadenpegel der Gebaude oberhalb der Auslésewerte

lll. Betroffenheitsstatistik
» Larmbetroffenheit nach Pegelbereichen

IV. Steckbriefe MaBnahmenbereiche
= Ortliche Gegebenheiten sowie Ubersicht der MaBnahmenwirkungen

V. Kursorischer MaBnahmenvergleich mit Immissionspegel RLS-90

» Fassadenpegel der Gebaude im Rahmen des kursorischen MaBnahmenver-
gleichs im Handlungsbereich 60/70 dB(A) tags/nachts

VI. Ubersichtsplan MaBnahmenbereiche

VIl. Synopse der eingegangenen Stellungnahmen
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I. Plane

= Plan AOO Ubersicht Querschnittsbelastungen DTVy
» Plan 5296-01 Rasterlarmkarte Tag

» Plan 5296-02 Rasterlarmkarte Nacht

»= Plan 5296-Bietigheim 01a Gebaudelarmkarte Tag (Buch)

» Plan 5296-Bietigheim 01b Gebaudelarmkarte Nacht (Buch)

= Plan 5296-Bietigheim 02a Gebéaudelarmkarte Tag (Kammgarn)

» Plan 5296-Bietigheim 02b Gebaudelarmkarte Nacht (Kammgarn)
» Plan 5296-Bietigheim 03a Gebéaudelarmkarte Tag (Lug)

» Plan 5296-Bietigheim 03b Gebéaudelarmkarte Nacht (Lug)

» Plan 5296-Bietigheim 04a Gebaudelarmkarte Tag (Sand)

» Plan 5296-Bietigheim 04b Gebaudelarmkarte Nacht (Sand)

» Plan 5296-Bissignen 01a Gebéaudelarmkarte Tag (Bissingen)

= Plan 5296-Bissingen 01b Gebaudelarmkarte Nacht (Bissingen)
» Plan 5296-Bissignen 02a Gebaudelarmkarte Tag (Bruchwald)

» Plan 5296-Bissingen 02b Gebéaudelarmkarte Nacht (Bruchwald)
» Plan 5296-Metterzimmern 01a Gebaudelarmkarte Tag

» Plan 5296-Metterzimmern 01b Gebaudelarmkarte Nacht

» Plan 5296-Untermberg 01a Gebaudeldrmkarte Tag
= Plan 5296-Untermberg 01b Geb&udeldrmkarte Nacht
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Larmaktionsplan Bietigheim-Bissingen
Stralienverkehr (VBUS) Status quo

EU-Statistik nach Pegelbereichen
Einwohner - Schulen - Krankenhduser

BS INGENIEURE Wettemarkt 5 71640 Ludwigsburg (Ossweil) Tel.:(07141) 86 96-0

EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner Anzahl Schulen Anzahl Krankenhauser
Lden Ln Lden Ln Lden Ln
Alle Gebiete 50 - 55 8379 2380 4 1 - -
55 -60 3454 1081 - 2 - -
60 - 65 1943 338 1 - -
65-70 904 23 2 - - -
70-75 188 - - - -
>75 10 - - - - -
Bietigheim 50 - 55 6381 1581 4 1 - -
55-60 2414 688 - 1 - -
60 - 65 1269 274 1 - - -
65-70 578 23 1 - -
70-75 162 - - - - -
>75 10 - - - - -
Bissingen 50 - 55 1686 607 - - - -
55-60 831 292 - - - -
60 - 65 514 24 - - - -
65-70 232 - - - - -
70-75 5 - - - - -
>75 - - - - - -
Metterzimmern 50 - 55 182 109 - - - -
55-60 117 48 - 1 - -
60 - 65 84 10 - - - -
65-70 38 - 1 - - -
70-75 7 - - - - -
>75 - - - - - -
Untermberg 50 - 55 130 82 - - - -
55-60 92 52 - - - -
60 - 65 76 30 - - - -
65-70 55 - - - - -
70-75 15 - - - - -
>75 - - - - - -
5296
07.04.2017
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V. Steckbriefe MaBnahmenbereiche
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MaRnahme

B27 MO01 Gartenstralle

Bereich B 27 zwischen Gartenstralle und Stuttgarter Stralle 121
Lange ca. 450 m
OPNV nihere Prifung

Verkehrsverlagerung

keine schnellere Alternativroute

kursorischer
Malnahmenvergleich

Anmerkungen EinzelmaBnahmen (insbesondere tags) nicht ausreichend zur Lirmminderung
auf < 70/ 60 dB(A)
2 signalisierte Knotenpunkte

MafBnahme B27 MO02 Stuttgarter Strae

Bereich B 27 zwischen BahnhofstraBBe und UlrichstraBBe

Lange ca.900 m

OPNV nahere Prifung; Haltestelle im MalRnahmenbereich

Verkehrsverlagerung

keine schnellere Alternativroute

kursorischer
MaBnahmenvergleich

Anmerkungen

EinzelmaBnahmen nicht ausreichend zur Lirmminderung auf < 70 / 60 dB(A)

5 signalisierte Knotenpunkte

BS Ingenieure Ludwigsburg
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MaRnahme B27 M03 Kammgarnspinnerei

Bereich B 27 Kammgarnspinnerei

Lange ca. 450 m

OPNV

Verkehrsverlagerung

kursorischer
Malnahmenvergleich

Anmerkungen 1 signalisierter Knotenpunkt

BS Ingenieure Ludwigsburg Seite 2 von 9
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MaRBnahme

L 1107 MO01 Karl-Mai-Allee

Bereich zwischen HillerstraRe und KronenbergstralRe
Lange ca. 450 m
OPNV

Verkehrsverlagerung

kursorischer
Malnahmenvergleich

Anmerkungen 2 signalisierte Knotenpunkte

MaBnahme L 1107 M02 Lochgauer StraBe

Bereich zwischen HillerstraRe und Antonia-Visconti-StralRe
Lange ca.300m

OPNV

Verkehrsverlagerung

kursorischer
Malnahmenvergleich

Anmerkungen

1 signalisierter Knotenpunkt

Fahrbahndeckenerneuerung 2015 bereits erfolgt (AC 11), bei Pegelermittiung
nicht beriicksichtigt

BS Ingenieure Ludwigsburg
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MaRnahme L 1125 SchwarzwaldstraBe

Bereich zwischen Farbstrafle und Obere Briihlstralie

Lange ca.300m

OPNV Haltestellen im MalRnahmenbereich, realer Linienverlauf ndher zu priifen

Verkehrsverlagerung

keine Alternativroute

kursorischer
Malnahmenvergleich

Anmerkungen Fahrbahndeckenerneuerung 2014 bereits erfolgt (AC 11), bei Pegelermittiung
nicht bertcksichtigt

MaRnahme L 1125 GroRingersheimer StraBe

Bereich zwischen GroRingersheimer Stralle 12 und Einmindung Im Weilerlen

Lange ca.650m

OPNV nahere Priifung hinsichtlich realem Linienverlauf

Verkehrsverlagerung

keine Alternativroute fiir Durchgangsverkehr; ggf. Wechselwirkung mit
Malnahmenentscheidung Geisinger Stralle

kursorischer
Malnahmenvergleich

Anmerkungen

3 signalisierte Knotenpunkte (tags)

BS Ingenieure Ludwigsburg
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MaRnahme

Geisinger StraRBe

Bereich zwischen B 27 und DammstraRle
Lange ca. 400 m
OPNV nahere Prifung

Verkehrsverlagerung

keine Alternativroute fiir Durchgangsverkehr; ggf. Wechselwirkung mit
MaRnahmenentscheidung GrORBingersheimer StraRe

kursorischer
Malnahmenvergleich

Anmerkungen

1 signalisierter Knotenpunkt

BS Ingenieure Ludwigsburg
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MaRnahme

Ludwigsburger Stralle

Bereich zwischen LeintalstraRe und KVP BahnhofstraBe/WorthstraRe
Lange ca.350m
OPNV nahere Prifung Linienverlauf, Haltestellen im MaBnahmenbereich

Verkehrsverlagerung

Auswirkungen gemeinsam mit Mallnahmenbereich Bahnhofstrafle M01 zu
betrachten

kursorischer
Malnahmenvergleich

Anmerkungen kaum Wohnnutzung im MaBnahmenbereich auf Héhe Alter Friedhof
ggf. Beschrankung auf T30 nachts (22-6 Uhr)
ggf. Ausweitung T30 nachts bis Schillerstralle (weitere Gebaude > 58 dB(A))
MaRnahme WorthstraRe
Bereich zwischen KVP Bahnhofstrale/Ludwigsburger Strale und Mihlweg
Lange ca. 100 m
OPNV geringe Streckenlange, Signalanlage, Kreisverkehrsplatz

Verkehrsverlagerung

Auswirkungen ggf. gemeinsam mit MalRnahmenbereich Bahnhofstrafle M01
und Ludwigsburger StraRe zu betrachten

kursorischer
Malnahmenvergleich

BS Ingenieure Ludwigsburg
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MaRnahme

BahnhofstraRe M01

Bereich zwischen KVP Ludwigsburger Str./Wérthstrale und KVP Arnold-Jager-Strale
Lange ca. 600 m
OPNV 2 Haltestellen im MaRnahmenbereich

Verkehrsverlagerung

Auswirkungen ggf. gemeinsam mit MalRnahmenbereich Ludwigsburger Stralle
zu betrachten

kursorischer
Malnahmenvergleich

Anmerkungen keine Betroffenheiten > 70 dB(A) tags
Aspekt Verkehrssicherheit: Schillerschule, Seniorenwohnen Haus am Enzpark
MaBnahme BahnhofstraBe M02 K 1678
Bereich zwischen BahnhofstraBe 67 und Einmindung Maybachstrae
Lange ca.780m
OPNV realer Linienverlauf zu priifen, Auswirkungen in Verbindung mit MaRnahme

BahnhofstralRe M03 zu priifen

Verkehrsverlagerung

keine Alternativroute fur Durchgangsverkehr

kursorischer
Malnahmenvergleich

Anmerkungen

BS Ingenieure Ludwigsburg

Seite 7 von 9

5296 | Larmaktionsplan Stadt Bietigheim | Kursorischer MaRnahmenvergleich




MaRnahme

BahnhofstraBe M03 K 1678

Bereich zwischen Einmindung MaybachstraBe und Carl-Benz-Stral3e
Lange ca.780m
OPNV Haltestelle im MaRnahmenbereich; realer Linienverlauf zu priifen,

Auswirkungen in Verbindung mit MaBnahme BahnhofstraBe M03 zu priifen

Verkehrsverlagerung

keine Alternativroute fiir Durchgangsverkehr

kursorischer
MaBnahmenvergleich

Anmerkungen

geringe Betroffenheiten > 70 dB(A) tags

BS Ingenieure Ludwigsburg
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Malnahme K 1635 Metterzimmern (Bietigheimer Strae / FlattichstraRe)
Bereich Ausweitung T30 zw. Hinter der Kirche und Im Bodenrain

T30 Bestand zwischen Hinter der Kirche und RathausstraRe
Lange Ausweitung ca. 140 m, Gesamtlange ca. 300 m
OPNV

Verkehrsverlagerung

kursorischer
Malnahmenvergleich

Anmerkungen zusatzlich:

Ausweitung Tempo 30 Richtung Norden (Verkehrssicherheit: Kindergarten)
Malnahme L 1110 Untermberg (Bissinger StraRe / GroRsachsenheimer StralRe)
Bereich zwischen Ortstafel Bissinger StraRe und Einmiindung Jakob-Bitzer-Stral3e
Lange ca.750m
OPNV

Verkehrsverlagerung

kursorischer
Malnahmenvergleich

Anmerkungen

BS Ingenieure Ludwigsburg
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VI. Ubersichtsplan MaBnahmenbereiche
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MalRknahmenbereiche Bietigheim-Bissingen
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VII. Synopse der eingegangenen Stellungnahmen
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Larmaktionsplan

Stadt Bietigheim-Bissingen

Zusammenstellung der Anregungen

A Beteiligung der Trager o6ffentlicher Belange geméaR § 47d BImSchG

1. Stuttgarter Straf3e in Bietig-
heim (B 27) - Beibehaltung der
zulassigen Hochstgeschwindig-
keit von 50 km/h

2. Heilbronner StralRe in der
Kammgarnspinnerei (B 27) - Bei-
behaltung der zuléssigen
Hochstgeschwindigkeit von 50
km/h tagsiber

- Verringerung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit von 50
km/h auf 30 km/h nachts

3. Lochgauer StralRe / Karl-Mai-
Allee in Bietigheim (L 1107) -
Verringerung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit von 50
km/h auf 40 km/h (24h)

4. SchwarzwaldstralRe / Grof3in-
gersheimer Straf3e in Bietigheim
(L 1125) - Verringerung der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit
von 50 km/h auf 40 km/h (24h)
5. Gro3sachsenheimer Straf3e /
Bissinger Straf3e in Untermberg
(L 1110) - Beibehaltung der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit
von 50 km/h tagsuber - Verringe-
rung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit von 50 km/h auf 30
km/h nachts

6. Bietigheimer StralRe in Metter-
zimmern (K 1635) -Verringerung
der zulassigen Hochstgeschwin-
digkeit von 50 km/h auf 30 km/h
(24h)

7. Geisinger Straf3e in Bietigheim
- Verringerung der zuléssigen
Hochstgeschwindigkeit von 50
km/h auf 40 km/h (24h)

8. Ludwigsburger Stral3e, Worth-

1

Behdrde Stellungnahme Anmerkung Maflnahme
1. Regierungs- |Nach Prifung der entsprechen- Kenntnisnahme
prasidium den Unterlagen kénnen wir zum
Stuttgart Entwurf des Larmaktionsplanes
Folgendes mitteilen:
I. Geschwindig-| Die Stadt hat im Larmaktionsplan
keitsbeschran- |folgende Geschwindigkeitsbe-
kungen schréankungen benannt:




stral3e und Bahnhofstral3e zwi-
schen der Worth- und der Gott-
lob-Grotz-Stral3e in Bissingen -
Verringerung der zulassigen
Hdéchstgeschwindigkeit von 50
km/h auf 40 km/h (24h) - Beibe-
haltung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit von 50 km/h auf
der Bahnhofstral3e

zwischen der Gottlob-Grotz-
StralRe und der Stuttgarter Stral3e
(B 27)

Die nachstehenden Ausfuhrun-
gen gelten sinngemaf fur alle im
Larmaktionsplan aufgefiihrten
Geschwindigkeitsbeschrankun-
gen aus Larmschutzgriinden.
StraBenverkehrsrechtliche An-
ordnungen obliegen innerhalb
des genannten Bereichs der un-
teren StraBenverkehrsbehorde.
Darlber hinaus ist fur verkehrs-
beschrankende MaRnahmen aus
Larmschutzgrinden vorliegend
die Zustimmung des Regierungs-
prasidiums

erforderlich. Fir die Beurteilung
der Larmsituation an bestehen-
den StralRen

sind die Bestimmungen fir stra-
Renverkehrsrechtliche Mal3nah-
men zum Schutz der Bevélkerung
vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-
StV) vom 23.11 .2007 heranzu-
ziehen.

Die Erméchtigungsgrundlage
hierfur istin § 45 Abs. 1 b Nr. 5
i.V.m. 8 45 Abs. 9

StVO begriindet.

Bei straBenverkehrsrechtlichen
LarmschutzmaBnahmen muss
die Berechnung des Beurtei-
lungspegels nach den Richtlinien
fur den Larmschutz an Stral3en
(RLS-90) erfolgen (vgl. Ziff. 2.2
Larmschutz-Richtlinien-StV).
Dabei kommen unabhéngig vom
Gebietstyp entsprechende Mal3-
nahmen insbesondere ab folgen-
den Werten in Betracht:

70 dB(A)/tags und 60
dB(A)/nachts- in Gewerbegebie-
ten mit Zuschlag von 5 dB(A).
Bei einer Uberschreitung der
Werte um 3 dB(A) bzw. ab 73/63
dB(A) reduziert sich das Ermes-
sen bis hin zu einer grundsatzli-
chen Pflicht zur Anordnung auf
den betroffenen Stralenabschnit-
ten, es sei denn, dass dies mit
Rucksicht auf die damit verbun-

denen Nachteile (Luftreinhaltung,

2

Die Kommunen sind vom Ge-
setzgeber hingegen gezwungen,
die LArmberechnungen fur die
Erstellung von Larmaktionspla-
nen zugrunde zu legen. Hier be-
steht ein Dissens der verschiede-
nen Regelwerke.

Kenntnisnahme




Verkehrsverlagerung, Leistungs-
fahigkeit) als vertretbar erscheint.
Auch unterhalb der genannten
Werte kdnnen stralRenverkehrs-
rechtliche Mal3Bhahmen angeord-
net werden, wenn der Larm Be-
eintrachtigungen jenseits dessen
mit sich bringt, was als "ortsub-
lich" hingenommen werden muss.

Die von Seiten der Stadt Bietig-
heim-Bissingen vorgelegten
Larmberechnungen im Anhang
des Larmaktionsplans wurden
jedoch nach der vorlaufigen Be-
rechnungsmethode fir den Um-
gebungslarm an Straf3en (VBUS)
durchgefiihrt und anschlieend in
Beurteilungspegel nach RLS-90
umgerechnet. Um eine verkehrs-
rechtliche Bewertung der im
Larmaktionsplan aufgefiihrten
Verkehrsbeschrankungen vor-
nehmen zu kénnen, werden je-
doch ausschlief3lich nach RLS-90
berechnete Larmwerte bendtigt.
Diese sind gebaudescharf, ggf.
stockwerksbezogen und unge-
rundet in tabellarischer Form
erforderlich.

Wie im Larmaktionsplan be-
schrieben, erfolgte vorab eine
frihzeitige Abstimmung potenzi-
eller Larmminderungsmafnah-
men zwischen der héheren Stra-
Benverkehrshehdrde des Regie-
rungsprasidiums Stuttgart und
der Stadt Bietigheim-Bissingen.
Zu diesem Zweck fand am
08.11.2016 im Rathaus Bissingen
eine Besprechung statt, bei

der verschiedene potenzielle
verkehrsrechtliche Larmschutz-
malinahmen betrachtet wurden.
Im Protokoll zu dieser Bespre-
chung vom 17.11.2016 wurde
bereits festgehalten, welche Un-
terlagen mindestens noch erfor-
derlich sind, um eine abschlie-
Rende Bewertung der damals
behandelten verkehrsrechtlichen
MafRnahmen vornehmen zu kon-
nen. U.a. wurde damals auch
festgehalten, dass die kritischen
Stral3enabschnitte nochmals
detaillierter in Bezug auf die Ge-
baudegeschosse und die Gebau-
denutzung untersucht werden
sollen. Eine solche Betrachtung
wurde nicht vorgelegt und wird
daher, wie oben bereits ausge-
fuhrt, fir eine Bewertung weiter-

3

Das Berechnungsverfahren fur
die Erstellung von Larmaktions-
planen ,Vorlaufige Berech-
nungsmethode fir den Umge-
bungslarm an StraRen (VBUS)"
wurde vom Gesetzgeber vorge-
geben.

Nach RLS-90 berechnete Larm-
werte liegen vor.

Zurickweisung




hin bendtigt.

Daruber hinaus wurde im Proto-
koll zur o0.g. Besprechung zu den
folgenden MaflRnahmen, die nun
im Larmaktionsplan aufgefihrt
sind, festgehalten, dass keine
verkehrsrechtlichen

MafRnahmen erforderlich werden:
-L 1107 - Léchgauer Stral3e
-Bahnhofstral3e zwischen der
Worthstral3e und der Gottlob-
Grotz-Stral3e

-Worthstralle

Im Larmaktionsplan werden au-
Rerdem nun teilweise andere
MafRnahmen genannt als am
08.11.2016 besprochen.

Eine Erlauterung, wieso diese
MalRnahmen bzw. Stral3enzige
wieder aufgenommen bzw. Mal3-
nahmen zum Teil in gednderter
Form aufgenommen wurden,
enthalt der Larmaktionsplan nicht.
Sofern diese (wieder aufgenom-
menen bzw. geanderten) Mali3-
nahmen durch die Stadt Bietig-
heim-Bissingen weiterverfolgt
werden sollen, wird um entspre-
chende Begriindung gebeten, die
in der Folge dann auch zu einer
anderen Beurteilung als die am
08.11 .2016 mit der Stadt Bietig-
heim-Bissingen besprochene
kommen lasst.

Fur alle Mal3nahmen, die die
Stadt Bietigheim-Bissingen- ins-
besondere in gednderter Form -
beabsichtigt weiterzuverfolgen,
wird ferner in Anbetracht der je-
weiligen Verkehrsbedeutung der
betroffenen StralRen, die teilweise
als Bundes, Landes- und Kreis-
stral3en klassifiziert sind, vor ei-
ner abschlielenden Bewertung
jeweils noch eine erganzende
Stellungnahme zu folgenden
Aspekten bendtigt:

Bewertung von Verdrangungsef-
fekten aufgrund von Verkehrshe-
schrankungen, Auswirkungen auf
die Luftreinhaltung, Beeintrachti-
gung des OPNV, Aufwand zur
Anpassung von Lichtsignalanla-
gen, Probleme der Akzeptanz der
Malnahme beim Verkehrsteil-
nehmer.

Wurden eventuelle larmmindern-
de Belagserneuerungen berick-
sichtigt? Gibt es konkrete Pla-
nungen zu eventuellen Belagser-
neuerungen, die in absehbarer
Zeit durchgefuhrt werden sollen?

4

Bei der Erstellung der Ubersicht
des MalRnahmenplans wurden
nachtraglich Anderungen vorge-
nommen, da insbesondere im
Ortsteil Bissingen zahlreiche Be-
troffenheiten festgestellt wurden,
die davor nicht berticksichtigt
wurden. Des Weiteren wurde
eine einheitliche und nachvoll-
ziehbare Geschwindigkeitskon-
zeption fUr das ganze Stadtgebiet
angestrebt.

Nach dem Beschluss des Larm-
aktionsplans werden die Unterla-
gen, die fir die verkehrsbe-
schrankenden Mafihahmen er-
forderlich sind, erstellt und ein
Antrag Uber die verkehrsbe-
schrankenden Mafihahmen ein-
gereicht.

Kenntnisnahme
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Il. Larmmin-
dernde Fahr-
bahnbelage

Liegen Erkenntnisse zur V 85
vor? Sofern sich in den betroffe-
nen Stral3enziigen Lichtsignalan-
lagen befinden, um welche Art
von Lichtsignalanlagen handelt
es sich jeweils (verkehrsregelnde
Anlagen oder FuRganger-
Ampeln)? Wo in den betroffenen
StraRenziigen findet Wohnnut-
zung statt bzw. wie werden die
betroffenen

Gebaude genutzt (Wohngebau-
de, Gewerbe-Verkaufsraume, ...),
s.0.? Bitte teilen Sie hierzu auch
die jeweilige Art der baulichen
Nutzung mit (Allgemeines Wohn-
gebiet, Mischgebiet, ... ). Das
Regierungsprasidium kann aus
den oben genannten Griinden
zum jetzigen Zeitpunkt den bean-
tragten Geschwindigkeitsbe-
schrankungen aus Larmschutz-
grunden nicht zustimmen.
Hinweis: StralRenverkehrsrechtli-
che MalRnahmen sollen nicht
losgelést von baulichen oder
planerischen
LarmschutzmaBnahmen der
StraBenbaubehdrden oder der
Gemeinden

angeordnet werden und kein
Ersatz fur technisch mdgliche und
finanziell tragbare bauliche und
andere Malinahmen sein (z.B.
Larmschutzwénde/-wélle, Be-
lagsmafRnahmen oder Schall-
schutzfenster). Insofern wéare
auch eine zeitliche Befristung der
Geschwindigkeitsbeschrankung
bis zur Umsetzung anderer ge-
planter MaBnahmen (z.B. larm-
armer StraRenbelag, Ortsumfah-
rung) denkbar, um eine sofortige
und splrbare Entlastung fir die
Anwohner erreichen zu kénnen.

Mit Ausnahme der B 27 befinden
sich die im Entwurf zum Larmak-
tionsplan untersuchten Straf3en-
abschnitte in der StraRenbaulast
der Stadt Bietigheim-Bissingen.
Die Verwendung eines héher
larmabsorbierenden Belags ist im
Bereich der B 27 / Bietigheim-
Bissingen grundséatzlich méglich,
sofern hinsichtlich der betroffenen
Streckenabschnitte Erhaltungs-
malRnahmen anstehen. Insofern
wird von Seiten des Regierungs-
prasidiums Stuttgart bei allen
vorgesehenen Erhaltungsmal3-
nahmen anhand des aktuellen

5
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[ll. Férderung
passiver
Schallschutz-
maflnahmen

Sachstands (z.B. technisches
Regelwerk, Larmbelastung) ge-
pruft, ob die Voraussetzungen fir
den Einsatz eines solchen Belags
vorliegen und dieser eingebracht
werden kann. GemaR der Zu-
standserfassung und -bewertung
(ZEB) auf Bundesstraf3en 2015
sind im genannten Bereich keine
prioritaren Erhaltungsabschnitte
ausgewiesen. Eine Sanierung
bzw. Fahrbahndeckenerneuerung
steht demnach eher mittel- bzw.
langerfristig an.

Die Umsetzung von passiven
Larmsanierungsmafl3nahmen
obliegt grundsatzlich dem
jeweils zustandigen Trager der
StraRenbaulast. In diesem Zu-
sammenhang wurde in den Jah-
ren 1987 und 1988 ein Larmsa-
nierungsprogramm im Zuge der B
27 in Bietigheim-Bissingen sowie
im Teilort Kammgarnspinnerei
von Seiten des Landes Baden-
Wrttemberg, vertreten durch das
Regierungsprasidium Stuttgart,
durchgefuhrt. Von 50 Gebauden,
an welchen die Auslésewerte der
Larmsanierung Uberschritten
waren, konnten fir 27 Gebéude
Zuschuisse fir passive Larmsa-
nierungsmaflRnahmen gewahrt
werden. Zusétzlich haben im
Zuge des Neubaus der B 27 aus
Fahrtrichtung Ludwigsburg bis
zur Einmindung der Industrie-
stral3e und ab Hohe St. Laurenti-
us-Kirche bis Ortsende Richtung
Besigheim betroffene Wohnge-
b&ude SchallschutzmafZnahmen
im Rahmen der Larmvorsorge
erhalten. Insofern ware die
Durchflihrung eines erneuten
passiven Larmsanierungspro-
gramms

im 0.g. innerstadtischen Bereich
(B 27 / Einmiindung Industrie-
stral3e bis St. Laurentius Kirche)
sowie im Teilort Kammgarnspin-
nerei grundsatzlich moglich. Auf-
grund der Vielzahl laufender Sa-
nierungsprogramme - insbeson-
dere aus Larmaktionsplanen-
kann derzeit jedoch kein konkre-
ter Umsetzungstermin benannt
werden.

Bei konkretem Interesse bitten
wir sich mit dem Regierungspra-
sidium Stuttgart H. Auweiler
(0711 904 14102, Rai-
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ner.Auweiler@rps.bwl.de) bzw.
H. Kéhle (0711 904 14106, Mar-
tin.Koehle@rps.bwl.de) in Ver-
bindung zu setzen.
Grundvoraussetzungen fir eine
Foérderung sind die Errichtung der
betroffenen Wohngebaude vor
dem 01.04.1974, der Umstand,
dass seitdem kein Fensteraus-
tausch erfolgt ist bzw. bereits
Unterstitzungsleistungen ge-
wahrt wurden und dass an den
Gebéauden die Auslosewerte der
Larmsanierung Uberschritten
werden. Eventuelle Fordermali3-
nahmen im kommunalen Bereich
richten sich nach den Bestim-
mungen des Landesgemeinde-
verkehrsfinanzierungsgesetzes
(LGVFG). Ein entsprechendes
Antragsverfahren ist vom Stra-
Renbaulasttrager nach Teil Bl,
Ziff. 2 der Verwaltungsvorschrift
des Ministeriums fur Verkehr und
Infrastruktur zur Durchfiihrung
des Landesgemeindeverkehrsfi-
nanzierungsgesetzes (VwV-
LGVFG) vom 09.03.2016 (Az.: 3-
3894.0/1146) Uber Abteilung
StralRenwesen und Ver-
kehr/Referat 42 beim Regie-
rungsprasidium Stuttgart einzulei-
ten.

Fur eventuell erforderliche Rick-
fragen stehen wir lhnen gerne zur
Verflgung.

2. Landratsamt
Ludwigsburg

I. Immissions-
schutz

Die schalltechnische Untersu-
chung zur Larmaktionsplanung
der Stadt Bietigheim-Bissingen
(Projekt-Nr. 5296) der Firma BS
Ingenieure vom 07.04.2017 wur-
de in fachlicher Hinsicht gepruft.
Die berlcksichtigten Eingangsda-
ten, die Vorgehensweise sowie
die Ergebnisse sind plausibel
und nachvollziehbar.

Die schalltechnische Untersu-
chung hat ergeben, dass die Aus-
|I6sewerte von 70 dB(A) im Beur-
teilungszeitraum DEN bei 1102
Einwohner und im Beurteilungs-
zeitraum Nacht mit einem Auslo-
sewert von 60 dB(A) bei 1442
Bewohner uberschritten sind.
Weiterhin zeigt die Untersuchung,
dass 198 Einwohner im Beurtei-
lungszeitraum DEN und 361 Ein-
wohner nachts von Larmpegeln
im gesundheitlich gefahrdeten
Bereich betroffen sind (70 dB(A)
DEN, 60 dB(A) nachts).

Aufgrund der ermittelten Belas-
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Il. StraRen

Il. Verkehr

tungen wurden folgende Mal3-
nahmen zur Verringerung der
Belastungen durch den Straf3en-
verkehr im Gutachten an be-
stimmten StraRen und Stral3en-
abschnitten vorgeschlagen:
-Geschwindigkeitsbeschrankung
von Tempo 50 auf Tempo 40
bzw. Tempo 30
-Fahrbahndeckenerneuerung
Bezulglich der vorgesehenen
Geschwindigkeitsabsenkungen
weisen wir darauf hin, dass ver-
mieden werden sollte, dass
Hauptverkehrsstrafl3en ihre At-
traktivitat gegentber dem unter-
geordneten StralRennetz verlieren
und es zur Benutzung von alter-
nativen Routen in Form von
Schleichverkehren kommt. Auf-
grund mathematischen bzw. phy-
sikalischen Zusammenhéange in
der Akustik kbnnen Verkehrsver-
lagerungen von Haupt- auf Ne-
benstralRen zu deutlichen Pe-
gelerhéhungen in bislang gering
belasteten Bereichen fuihren. Es
sollte vermieden werden, dass
sich durch Geschwindigkeitsre-
duzierungen die Zahl der belaste-
ten Menschen im Bereich der
nicht untersuchten Stral3en deut-
lich erhdht und das Ziel der
Larmaktionsplanung auf diese
Weise ad absurdum gefihrt wer-
den wurde.

Die Stadt Bietigheim-Bissingen ist|
nach § 43 Abs. 3 StralRengesetz
fur Baden-Wurttemberg Stral3en-
baulasttrager fur Landes- und
Kreisstrafl3en in den Ortsdurch-
fahrten. Sie kann die dort ange-
dachten Larmminderungsmal-
nahmen bezuglich der Fahrbahn-
deckenerneuerungen, wie larm-
arme und larmoptimierte Fahr-
bahnbelage, deshalb in eigener
Zustandigkeit entscheiden und
durchfihren.
Fahrbahndeckenerneuerungen
auf der Bundesstral3e 27 liegen in
der Zustandigkeit des Landes. Ob
diese mit larmarmen oder larmop-
timierten Fahrbahnbelégen erfol-
gen kénnen, ist mit dem Regie-
rungsprasidium Stuttgart abzu-
stimmen.

Neben einer Reihe weiterer Mal3-
nahmen sind im Larmaktionsplan

auch stralRenverkehrsrechtliche

8
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IV. Gesund-
heitsschutz

MafRnahmen fiir das Stadtgebiet
enthalten.

Dabei handelt es sich vor allem
um Geschwindigkeitsbeschréan-
kungen auf T 40 ganztags sowie
teilweise T 30 nachts im Bereich
der B 27 sowie weiteren Vor-
fahrtsstral3en.

Die in der Planung vorgesehenen
Geschwindigkeitsbeschrankun-
gen fuhren aufgrund der vorlie-
genden Unterlagen zu keinen
nennenswerten Ausweichverkeh-
ren.

Seitens der StralRenverkehrsbe-
hoérde des Landratsamtes Lud-
wigsburg bestehen daher keine
Einwénde gegen die geplanten
Beschrankungen.

Im Sinne der Préavention von
larmbedingten Gesundheitssto-
rungen kommen aus unserer
Sicht grundsatzlich alle genann-
ten aktiven Larmminderungs-
bzw. Schallschutzmal3nahmen in
Frage, um zu einer plausiblen
und sinnvollen Verbesserung,
d.h. Reduzierung der (Verkehrs-)
Larmbelastung beizutragen. Die
Umsetzbarkeit dieser MaRnah-
men ist jedoch von der zustandi-
gen Fachbehdrde zu prifen.

Zu passiven Schallschutzmal3-
nahmen ist anzumerken, dass
aus gesundheitlicher Sicht prinzi-
piell jegliche aktive MalRnahmen
stets Vorrang haben sollten, da
vor allem der Einbau von Schall-
schutzfenstern an Wohngebau-
den wegen der dann meist not-
wendig werdenden kiinstlichen
Belliftung, insbesondere in Be-
standsbauten, oft hygienische
Probleme mit sich bringt. Dartiber
hinaus findet, bezogen auf die
Tages- und Abendstunden, der
Aufenthalt im Freien keine aus-
reichende Beriicksichtigung.
Grundsatzlich ist darauf hinzu-
weisen, dass die derzeit gelten-
den Richt-/Grenzwerte, bei deren
Uberschreiten seitens des ver-
antwortlichen Baulasttragers
Larmschutzmaflinahmen zwin-
gend erforderlich werden bzw. die
der Larmaktionsplanung zugrun-
de gelegten Auslésewerte und
Werte mit vordringlichem Hand-
lungsbedarf aus medizinischer
Sicht prinzipiell als kritisch bzw.
unzureichend bewertet werden

Kenntnisnahme
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mussen.

3. Deutsche
Bahn AG

Die Deutsche Bahn AG, DB Im-
mobilien als von der DB Netz AG
bevollméachtigtes Unternehmen,
Ubersendet lhnen hiermit folgen-
de Gesamtstellungnahme der DB
AG als Trager o6ffentlicher Belan-
ge zum o.g. Verfahren:

Vielen Dank fiir Ihr Schreiben
vom 30.06.2017 an die Deutsche
Bahn AG und fur die Gelegenheit
zur Stellungnahme. Gegen lhre
Larmaktionsplanung erheben wir
keine .Einwande. Sie bezieht sich
ausschlieBlich auf den StrafRen-
verkehr.

Durch die Stadt Bietigheim-
Bissingen verlaufen die Bahn-
strecken 4800 Stuttgart Hbf -
Bretten, 4801 Stuttgart Hbf- Bie-
tigheim-Bissingen und 4900 Bie-
tigheim-Bissingen- Osterburken.
Hierbei handelt es sich um plan-
festgestellte Haupteisenbahn-
strecken des Bundes. Bestands-
strecken unterliegen nicht der
Verkehrslarmschutzverordnung
und von daher besteht- anders
als bei Neu- und Ausbaustrecken
- kein rechtlicher Anspruch auf
Larmschutz.

Seit dem 1. Januar 2015 ist das
Eisenbahn-Bundesamt (EBA) fir
die Aufstellung eines bundeswei-
ten Larmaktionsplanes fir die
Haupteisenbahnstrecken des
Bundes mit Malinahmen in Bun-
deshoheit zustandig.

Fur Bestandstrecken gibt es das
freiwillige LArmsanierungspro-
gramm des Bundes. Ein Rechts-
anspruch auf die Bundesmittel
aus dem Larmsanierungspro-
gramm besteht nicht. Im Larmsa-
nierungsprogramm sind nur Ge-
baude beginstigt, die vor dem
01.04.1974 (Inkrafttreten des
Bundesimmissionsschutzgeset-
zes) errichtet wurden. Bundes-
weit werden zunéchst diejenigen
Streckenabschnitte saniert, bei
denen die Larmbelastung beson-
ders hoch ist und bei denen be-
sonders viele Einwohner betrof-
fen sind. Art und Umfang der
Larmsanierung ergeben sich
darin konkret aus Schallgutach-
ten.

Im Rahmen des freiwilligen
Larmsanierungsprogramms des
Bundes wurden an den Bahn-
strecken in Bietigheim-Bissingen

Kenntnisnahme
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bis 2008 insgesamt 2,008 km
Schallschutzwéande gebaut. Zu-
satzlich wurden bis 2012 an 152
Wohneinheiten passive Schall-
schutzmafinahmen (Larmschutz-
fenster) gefordert. Hiermit ist die
Larmsanierung in Bietigheim-
Bissingen nach den derzeitigen
Kriterien des freiwilligen Larmsa-
nierungsprogramms des Bundes
abgeschlossen.

Durch den Einsatz neuer Brems-
systeme an Giiterziigen wird sich
zudem der Schienenverkehrslarm
im Gebiet der Stadt Bietigheim-
Bissingen weiter reduzieren.
Wahrend Personenziige seit lan-
gerem fast nur noch mit larmar-
men Scheibenbremsen verkeh-
ren, waren Guterwagen bis vor
wenigen Jahren ausnahmslos mit
sogenannten Grauguss-
Klotzbremsen ausgerustet. Die-
ses Bremssystem raut die Rad-
laufflachen auf und verursacht
Uber das laute Rollgerausch ei-
nen GroRteil des Schienenlarms
aus dem Giterverkehr. Neue
Verbundstoffbremssohlen, soge-
nannte "Flisterbremsen", redu-
zieren das Vorbeifahrgerdusch
von Guterziigen um etwa 10
dB(A), was einer Halbierung des
Larms entspricht. Dies kommt
allen Anwohnern zugute.

Bereits seit 2001 beschafft DB
Cargo neue Giiterwagen serien-
mafig mit leisen Bremssohlen.
Zusétzlich ist die flachendecken-
de Umrlstung der Bestandsgu-
terwagen in vollem Gange. Ende
2016 waren insgesamt bereits
rund 32.000 Guterwagen bei DB
Cargo mit leisen Verbund-
stoffsohlen ausgestattet. Damit
sind 50 % der in Deutschland
eingesetzten Wagen der DB Car-
go leise. Bis Ende 2020 werden
alle relevanten Wagen der DB
Cargo mit "Flusterbremsen™ aus-
gestattet sein.

Zum Fahrplanwechsel am 9. De-
zember 2012 wurde das larmab-
hangige Trassenpreissystem
(LaTPS) eingefuhrt. Hiermit wur-
de ein Anreizsystem geschaffen,
dass fur alle Guterwageneigner
die Umristung der Guterwagen
bis 2020 flankiert. Derzeit liegt
der Zuschlag fur laute Giterwa-
gen bei 3 % auf den Trassen-
preis. Im Gegenzug erhalten Ei-
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senbahnverkehrsunternehmen fiir
den Einsatz umgeriisteter Wagen
einen Bonus.

Von dem Effekt der "Flister-
bremse" wird daher auch die
Stadt Bietigheim-Bissingen in den
nachsten Jahren profitieren.

4. Eisenbahn-
Bundesamt

Zu lhrer Anfrage teile ich Ihnen
mit, dass die Larmkartierung fur
den Larmaktionsplan der Stufe 3
mit der Verdffentlichung des
Larmaktionsplanes flr Eisenbah-
nen des Bundes im Internet am
30.06.2017 abgehandelt wird.
Sollten beziiglich der Larmakti-
onsplanung der Runde 3 Fragen
und Anregungen aufkommen,
wenden Sie sich bitte an das
Referat 53 der Zentrale in Bonn,
Heinemannstral3e 6, 53175 Bonn.
Gemal § 47e Abs. 4 Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BIm-
SchG) ist das Eisenbahn-
Bundesamt ab dem 01. Januar
2015 (fur Runde 3 (2017, 2018))
fur die Aufgabe verantwortlich,
einen Larmaktionsplan fir alle
Orte in der Nahe von Hauptei-
senbahnstrecken des Bundes
unter Beteiligung der Offentlich-
keit zu erstellen.

Wenn es sich bei Ihrer Anfrage
um den Larmaktionsplan der
Stufe 2 handelt, ist Ihr Ansprech-
partner im Bereich der Eisenbah-
nen des Bundes im Regelfall die
DB Netz AG, da das EBA im Hin-
blick auf die Larmaktionsplanung
auch kein Trager offentlicher
Belange ist und selbst keine Pla-
nungen oder BaumafRnahmen
durchfihrt.

Aus dem ersten Pilotprojekt fur
den Larmaktionsplan der Stufe 2
mit Daten von 2012 kénnen je-
doch Infos herangezogen wer-
den. Diese Infos sind jedoch nicht
rechtsverbindlich, da es sich um
ein Pilotprojekt handelt.
Herunterladen kdnnen Sie diese
Datei unter
http://www.eba.bund.de/downloa
d/LAPmitAnhang.pdf

Kenntnisnahme

5. Verkehrsverb
und Stuttgart
(VVS)

Aus unserer Sicht sehen wir,
durch die im Kapitel 4.2.3 vorge-
sehenen Malinahmen (Ge-
schwindigkeitsreduzierung), nur
geringe Auswirkungen auf den
Bus-Linienverkehr.

Punkt 6 Bietigheimer Stral3e in
Metterzimmern: hier schlagen wir

eine Reduzierung der zulassigen

Auf diesem Streckenabschnitt
wurden hohe Larmpegel ermit-
telt, denen zahlreiche Betroffene
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Hoéchstgeschwindigkeit auf 40
km/h (24h) wie unter Punkt 3 und
4 in Bissingen vor.

ausgesetzt sind. Die Reduzie-
rung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit auf 40 km/h ist zur
Larmminderung nicht ausrei-
chend. Wir schlagen vor, die
langere Reisezeit im Fahrplan zu
berlicksichtigen.

6. Omnibusverk
ehr Spillmann
GmbH

Aus Sicht des Busverkehrs ist die
geplante Reduzierung der zulas-
sigen Hochstgeschwindigkeit auf
vielen von den Linienbussen be-
nutzten Ortsdurchfahrten — egal
ob tagsuber oder nachts - prob-
lematisch, da sie unweigerlich zu
einer Verlangerung der Fahrtzei-
ten fuhrt. Bereits heute ist es fir
uns eine groRRe Herausforderung,
den Fahrplan einzuhalten, da in
den letzten Jahren tendenziell

« die Zahl der Fahrgéaste gestie-
gen ist (was grundsatzlich erfreu-
lich ist) und somit sich die Fahr-
gastwechselzeiten an den Halte-
stellen erhéht haben

« der Anteil der mobilitatseinge-
schréankten Fahrgaste mit Blick
auf die demographische Entwick-
lung gestiegen ist (insbesondere
das Ausklappen der Uberfahr-
rampe ist zeitintensiv)

» das allgemeine Verkehrsauf-
kommen des MIV im Stadtgebiet
gestiegen ist, mit dem sich der
Bus den Fahrweg teilt

* in Umlandgemeinden wie Loch-
gau und Erligheim bereits Larm-
aktionsplane mit Geschwindig-
keitsreduzierungen umgesetzt
wurden.

Insbesondere fiir Fahrgaste, die
auf das Erreichen eines An-
schlussverkehrsmittels angewie-
sen sind, ist die Fahrplanstabilitat
ein wichtiges Kriterium bei der
Beurteilung des OPNV-Systems.
Bei wahlfreien Nutzern besteht
dann die Gefahr, dass statt dem
OPNV auf den PKW zuriickge-
griffen wird, was nicht der ver-
kehrspolitisch gewtiinschte Effekt
ist - und nicht zuletzt auch zu-
satzlichen Larm verursacht.

Falls trotz dieser Aspekte die
Reduzierung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit realisiert
werden soll, empfehlen wir als
Umsetzungszeitpunkt Anfang
2020, da wir bis Ende 2019 an
die bestehende Fahr- und Um-

Die Anregung wird bei der Um-
setzung des Larmaktionsplans
bertcksichtigt.

Kenntnisnahme
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laufstruktur gebunden sind. Wir
werden dem VVS empfehlen, bei
der Ausgestaltung der ab 2020
zur Anwendung kommenden
Rahmenfahrplane bereits die aus
den oben genannten Griinden
verlangerten Fahrtzeiten mit ein-
flieRen zu lassen.

7. Stadt Lud-
wigsburg

Die Stadt Ludwigsburg ist von
den vorgeschlagenen MafRnah-
men nicht direkt betroffen und hat
deshalb keine grundséatzlichen
Bedenken. Wir teilen insbesonde-
re lhre Einschétzung, dass von
den angestrebten Geschwindig-
keitsbeschrankungen keine merk-
lichen Ausweichverkehre zu er-
warten sind, die Ludwigsburg
betreffen kénnten.

Folgende Anregungen mdchten
wir lThnen geben:

-Die héchsten Larmpegel treten
im Zuge der B 27 auf. Auffallig ist,
dass im Rahmen der Mal3nah-
menabwagung genau diese Be-
reiche mit Verweis auf die Ver-
kehrsbedeutung und die notwen-
dige Koordinierung der Signalan-
lagen von Geschwindigkeitsbe-
schréankungen ausgeschlossen
bleiben, obwohl der Gutachter
zuvor auf die erhebliche Gesund-
heitsgefahrdung schon weit un-
terhalb dieser Larmwerte hinge-
wiesen hat. Der Gutachter stellt
ferner fest, dass die Begrenzung
der zulassigen Geschwindigkeit
auf 30 km/h allein nicht ausreicht,
Sanierungslarmwerte zu unter-
schreiten. Wir empfehlen der
Stadt Bietigheim-Bissingen da-
her, sich Priifungen dieser Maf3-
nahme vorzubehalten, da gerade
bei extremer Larmexposition
auch Minderungen um wenige
dB(A) das Geféahrdungsrisiko
Uberproportional senken kdnnen.
Zumindest eine nachtliche Be-
schrankung durfte zudem auf-
grund der geringeren Gesamtver-
kehrsmenge signaltechnisch
problemloser umzusetzen sein.
Eine solche MaRnahme kdnnte
auch als Zwischenldsung gelten
bis ggf. ein larmarmer Fahrbahn-
belag eingebaut ist.

-Stérkere Begrenzungen der zu-
lassigen Geschwindigkeit im Be-
reich Bissingen (30 km/h statt 40
km/h) kdnnten ggf. die Verlage-
rung auf die Sidumgehung un-
terstutzen. Die Potentiale einer

Die Abwéagung der Vor- und
Nachteile einer Geschwindig-
keitsreduzierung hat ergeben,
dass sich eine Geschwindigkeits-
reduzierung auf der B 27 nachtei-
lig auswirkt.

Aus Grinden des Larmschutzes
ist eine Reduzierung der zuléssi-
gen Hochstgeschwindigkeit auf
30 km/h nicht erforderlich. Eine
weitere Reduzierung aus Grin-
den der Verkehrssicherheit wird

Kenntnisnahme
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solchen Mafnahme kdénnten mit-
tels Verkehrsmodellrechnungen
unter Betrachtung der Leistungs-
fahigkeit der Umfahrung bewertet
werden.

-Beriihrungspunkte fir die Stadt
Ludwigsburg ergeben sich vor
allem bei den Konzepten der
Beeinflussung der Verkehrsmit-
telwahl Die Verringerung des
Motorisierten Individualverkehrs
und der Férderung umweltfreund-
licher Verkehrsarten werden von
der Stadt Ludwigsburg ausdriick-
lich begrif3t, da sie vor allem
beim Pendlerverkehr auch regio-
nale Fernwirkungen entfalten.

a. Einer der konkreten Ansatz-
punkte ist die Planung von Rad-
schnellwegen im Landkreis (Ach-
se Bietigheim-Bissingen - Lud-
wigsburg- Kornwestheim - Stutt-
gart und Remseck). Die vermehr-
te Nutzung von Pedelecs kann
beispielsweise trotz der topogra-
fisch schwierigen Lage auch in
Bietigheim-Bissingen und Umge-
bung zu einer veranderten Ver-
kehrsmittelwahl weg vom Kfz
fuhren. Da auch langere Fahrten
Uber funf Kilometer fiir Pedelecs
problemlos zu bewéltigen sind,
kénnen weitere Verlagerungspo-
tentiale erschlossen werden.

b. Wichtig sind ferner regionale
Projekte, die den 6ffentlichen
Nahverkehr und das S-Bahn-
System starken. Hier beteiligt
sich die Stadt Ludwigsburg wie
bisher gern an der interkommu-
nalen und regionalen Zusam-
menarbeit oder stof3t diese an
wie die zeitnahe Reaktivierung
der Markgroninger Bahn. Deren
Weiterflihrung kénnte auch regi-
onale Verbesserungen auf der
Schienenachse Bietigheim-
Bissingen - Ludwigsburg- Stutt-
gart und daruber hinaus bis Ess-
lingen oder Leonberg bringen.
Uber eine Prifung unserer Anre-
gungen im weiteren Verfahren
der Larmaktionsplanung und eine
gelegentliche Ruckmeldung wiir-
den wir uns freuen, da wir in
Ludwigsburg eine vergleichbare
Problemlage haben.

gepruft.

Im Rahmen des Verkehrsentwick-|
lungsplans 2030 werden Malf3-
nahmen zur Starkung des Um-
weltverbunds gepruft.
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Stuttgart Be-
zirkskammer
Ludwigsburg

Zum Entwurf des Larmaktions-
plans der Stadt Bietigheim-
Bissingen auf3ern wir uns wie
folgt:

Viele der vorgeschlagenen MalR3-
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nahmen zur Reduktion des Ver-
kehrslarms sind sinnvoll und wer-
den von uns mitgetragen. Diese
MaRnahmen sind auch bereits
umfanglich im Positionspapier
"Wirtschaftsfreundliche Umset-
zung der Umgebungslarmrichtli-
nie" der IHK Region Stuttgart aus
dem Jahr 2006 enthalten. Die
Unternehmen haben in den letz-
ten Jahren umfangreich in mo-
dernste und damit
umweltfreundlichste und larmar-
me Fahrzeugtechnik investiert.
Die Fahrten im Wirtschaftsver-
kehr dienen einem 6konomischen
Zweck, vermeidbarer Verkehr
findet allenfalls in Ausnahmefal-
len statt.

MalRnahmen die wir mittragen:

- L&rmsanierung / Fahrbahnde-
ckenerneuerung (Seite 11 ,
4.2.2):

dem flachendeckenden Einbau
von larmarmen Stral3enbeléagen,
der auch Innerorts deutliche Pe-
gelminderungen erméglicht,
kommt unseres Erachtens eine
zentrale Bedeutung zu. In Erfah-
rungsberichten wird das Minde-
rungspotenzial je nach Fahr-
bahnoberflache meist in einem
Bereich von -2 dB(A) bis -5
dB(A), teilweise sogar bis -7
dB(A) angegeben. Wir begrifRen
es, dass im Larmaktionsplan
deutlich auf dieses grol3e Larm-
minderungspotenzial hingewie-
sen wird. Bei anstehenden Fahr-
bahnsanierungen stark belasteter
StralRen sollte daher der zu die-
sem Zeitpunkt zugelassene Belag
mit der héchsten Larmminde-
rungswirkung eingebaut werden.
Darilber hinaus sollte Mdglichkei-
ten genutzt werden, Stral3enab-
schnitte fur in Erprobung befindli-
che noch larmoptimiertere Fahr-
bahnbelage anzubieten.
-Schallschutzfenster. Larm-
schutzwéande (Seite 9. 4.1):
diese LarmschutzmaBnahmen
lassen regelmaRig deutliche Pe-
gelminderungen erwarten und
greifen nicht in wirtschaftliche
Prozesse ein. Warum diese
Malnahmen nur unter "Realisier-
te Larmminderungsmafnahmen”
gefiihrt werden und nicht auch
unter "Vorgeschlagene Larmmin-
derungsmaflinahmen" leuchtet
uns allerdings nicht ein.

Bei Sanierungsbedarf einer der
betroffenen Straf3en wird in je-

dem Einzelfall geprift, welches
Belagsmaterial zur Larmminde-
rung sinnvoll ist.

Die Maf3nahme erscheint unter
"Realisierte Larmminderungs-
mafRnahmen", da im Rahmen
eines kommunalen Programms,
welches im Zeitraum zwischen
1987 und 1990 aktiv war, eine
Bezuschussung beim Einbau von
Schallschutzfenstern erfolgte. Fir
passive LarmschutzmalRnahmen
an der Bundesstralie 27 gibt es
ein freiwilliges und begrenztes
Forderprogramm. Fir die ande-
ren innerstadtischen Stral3en gibt

Berucksichtigung

Kenntnisnahme
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Einschatzung der weiteren Malf3-
nahmen:

-Beeinflussung der Verkehrsmit-
telwahl (Seite 13. 4.3.1):

bereits in 2002 hat die IHK Regi-
on Stuttgart zusammen mit WS
und WBO den Leitfaden "Opti-
mierung von Busverkehren" vor-
gestellt. Darin sind MaRBhahmen
zur Beschleunigung und Bevor-
rechtigung im Busverkehrssystem
dargestellt. Uber die Potenziale
von Betrieblichem Mobilitatsma-
nagement informieren wir aus-
fuhrlich

unter www.stuttgart.ihk24.de,
Dokumentnummer 3747716. Dort
ist auch ein Leitfaden abrufbar.
Wenn im Rahmen eines Rad-
und FulRverkehrskonzepts Fahr-
bahnen verengt werden, kann
dies zu Verkehrsstockungen und
negativen Larmeffekten fihren,
dies gilt es zu bei den Planungen
zu berticksichtigen.
-Geschwindigkeitsbeschrank-
ungen (Seiten 12 und 13. 4.2.3):
durch Geschwindigkeitsbegren-
zungen kann es zu Stérungen im
Verkehrsfluss kommen. Ein
dadurch erzwungenes Fahren in
niedrigen Gangen mit héherer
Drehzahl (z. B. auf Steigungsab-
schnitten) kann sogar negative
Larmeffekte verursachen. Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen
kénnen darlber hinaus auch in
Konflikt mit Luftreinhaltezielen
stehen, wenn es dadurch zu Sto-
ckungen im Verkehrsfluss kommt.
Mit Blick auf den Busverkehr
kénnen weitere Geschwindig-
keitsreduzierungen dessen At-
traktivitat beeintréchtigen, ggf.
waren Streichungen von Halte-
stellen die Folge, um Fahrpléne
insgesamt einhalten zu kénnen.
Kosten und Nutzen von Tempo-
limits missen daher in jedem
Einzelfall sehr sorgféltig abgewo-
gen werden.

Aus Sicht der Wirtschaft muss
das Hauptstra3ennetz in seiner
Leistungsfahigkeit erhalten blei-
ben, dies ist bei der Stuttgarter
Stral3e in Bietigheim (B 27) be-
ricksichtigt. Warum auf der Heil-
bronner StraRe in der Kamm-
garnspinnerei (B 27) die zulassi-

es derzeit von der Stadt kein
Férderprogramm.

Die MalRnahmen, die Auswirkun-
gen auf die Busfahrplane haben
kénnen, sollen erst ab dem Jahr
2020 umgesetzt werden, wenn
die neuen Rahmenfahrplane zur
Anwendung kommen.

Auf diesem Streckenabschnitt
wurden hohe Larmpegel ermittelt,
denen zahlreiche Betroffene aus-

Kenntnisnahme
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ge Hochstgeschwindigkeit auf 30
km/h nachts reduziert werden
soll, leuchtet uns mit Blick auf das
dadurch gegebenenfalls notwen-
dige Fahren im niedrigeren Gang
mit héherer Drehzahl nicht ein.
Fazit:

Der Entwurf des Larmaktions-
plans prasentiert eine umfangrei-
che Darstellung der Larmsituati-
on, von Minderungspotenzialen
sowie moglichen Malinahmen zur
Larmminderung in einzelnen
Larmschwerpunkten. Dabei wird
deutlich auf das hohe Minde-
rungspotenzial durch den Einbau
von larmoptimiertem Asphalt
hingewiesen.

Die nach der MalRnahmeniber-
sicht umfangreich geplanten Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen
sind in jedem Einzelfall sorgfaltig
auf gegebenenfalls daraus resul-
tierende Stérungen im Verkehrs-
fluss und damit Zielkonflikte mit
Larmschutz und Luftreinhaltung
zu prifen, dies gilt insbesondere
fur geplante Tempo 30 Anord-
nungen.

gesetzt sind. Dadurch herrscht
hier vordringlicher Handlungsbe-
darf.

Kenntnisnahme

Stiftung far
Umwelt
Bietigheim-
Bissingen

Die Umweltstiftung Bietigheim-
Bissingen hat in ihrem an Herrn
Oberbirgermeister Kessing ge-
richteten Schreiben vom 14. De-
zember 2013 bereits verschiede-
ne Vorschlage zur Verminderung
von Umweltbelastungen durch
den Autoverkehr vorgelegt, wo-
von inzwischen einige erfreuli-
cherweise von der Stadt aufge-
griffen wurden. Weiteres ergibt
sich aus der beigefiigten Pres-
semitteilung vom 7. Januar 2014,
die die Bietigheimer Zeitung am
9. Januar 2014 einem ausfuhrli-
chen Artikel zugrunde gelegt hat.
Unsere damals Ubermittelten
Vorschlage beziehen Auswirkun-
gen auf die vom Larmaktionsplan
vorgegebenen Ziele einer Ver-
meidung, Verhinderung und Min-
derung von Umgebungslarm
durch den Stral3enverkehr ein.
Auf die Anlagen hierzu méchten
wir hier gern verweisen, ohne die
Punkte im Einzelnen zu wieder-
holen.

Die Umweltstiftung &uf3ert sich zu
folgenden Punkten der vorliegen-
den Larmaktionsplanung:

Zu Punkt 4.3.1 Beeinflussung der
Verkehrsmittelwahl

Die Umweltstiftung hat in ihrem

Kenntnisnahme
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0.9. Schreiben vorgeschlagen,
die gréReren Firmen in der Stadt
und Vertreter des VVS und ande-
rer ¢ffentlicher Verkehrsunter-
nehmen zu einer Mobilitatskonfe-
renz einzuladen. Eines der Ziele
einer gemeinsamen Beratung
ware, bei diesen Firmen - soweit
dies nicht bereits geschehen ist -
zu werben, Job-Tickets fur ihre
Mitarbeiter zu subventionieren,
wie es auch die Stadtverwaltung
inzwischen erfreulicherweise tut.
Daruber hinaus gébe es weitere
Madglichkeiten, die Mitarbeiter
beispielsweise durch die Bereit-
stellung von Shuttle-Bussen zwi-
schen Bahnhof und Arbeitsstelle
fir den Umstieg vom Auto auf
offentliche Verkehrsmittel zu ge-
winnen.

Die Stadtverwaltung ist bisher auf
diesen Vorschlag nicht eingegan-
gen. Der Larmaktionsplan er-
wahnt ausdriicklich die Moglich-
keit, durch betriebliches Mobili-
tatsmanagement auf die individu-
elle Verkehrsmittelwahl ihrer Mit-
arbeiter und somit auch auf die
Larmentwicklung einzuwirken,
was wir ausdriicklich begruRen.
Auch das betriebliche Parkraum-
management ergdbe Mdoglichkei-
ten, die Verkehrsmittelwahl zu
beeinflussen.

Die Umweltstiftung hat in einem
konstruktiven Gesprach mit Herrn
Birgermeister Kélz am 20. Okto-
ber 2016 an die Vorschlage aus
dem Jahr 2013 erinnert und dar-
Uber hinaus weitere Anregungen
eingebracht, die die Nutzung
offentlicher Verkehrsmittel er-
leichtern oder dafir werben kénn-
ten. Ein neuer Vorschlag war,
innerhalb der Schalterhalle des
Bahnhofs eine Anzeigetafel mit
den Abfahrtszeiten der Busse
anzubringen. Die bereits beste-
hende Anzeigetafel am Bussteig
ist zwar nutzlich, aber fur an-
kommende Zugreisende erst aus
der unmittelbaren Néahe ablesbar.
Vorgeschlagen wurde auch, bei
Neuburgern fir die Nutzung der
offentlichen Verkehrsmittel zu
werben. Die Stadte Ludwigsburg,
Kornwestheim, Schorndorf, Ess-
lingen und einige andere Stadte
haben dafir einen Zuschuss des
Verkehrsministeriums von insge-
samt 110.000 Euro erhalten. Die

Die Mdglichkeiten des Mobili-
tatsmanagements werden im
Zuge des Verkehrsentwicklungs-
plans untersucht.

Fur Neubirger gibt es eine stadt-
eigene Broschure ,Mobilitat und
Verkehr”, in der das vorhandene
Mobilitatsangebot (OPNV, E-
Bike-Station, Carsharing, Fahr-
gemeinschaften) dargestellt und
erlautert wird. Auf dem stadti-
schen Internetauftritt unter
https://www.bietigheim-
bissingen.de/deutsch/wirtschaft-
einkaufen-und-wohnen/verkehr-
mobilitaet/ sind diese Informatio-
nen ebenfalls enthalten.

Kenntnisnahme
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Stadt Bietigheim-Bissingen war
nach der Meldung der Bietighei-
mer Zeitung vom 23.9.2016 nicht
darunter.

Zu Punkt 4.2.3 MaBnahmenziele
der Stadt Bietigheim-Bissingen
Nach der vorliegenden Gesamt-
konzeption soll im Ortsteil Bietig-
heim auf der B 27 die zulassige
Hochstgeschwindigkeit von

50 km/h beibehalten werden.
Diese Beschreibung ist unzutref-
fend. Stadtauswarts in Richtung
Ludwigsburg gilt derzeit nach der
Beschilderung bereits ab der
Hohe des Autohauses Scharfen-
berger, also noch innerhalb des
Stadtgebiets, die Geschwindig-
keitsregelung bis auf 60 km/h.
Dies ist umso bemerkenswerter,
als zwischen diesem Verkehrs-
schild und der Ortstafel noch eine
Ampelregelung mit der Abzwei-
gung in die Berliner Stral3e, ein
FuRgéangeriberweg und ein erst
vor Kurzem markierter Fahrrad-
Uberweg folgen.

Eine Aufhebung der bestehenden
60 km/h-Regelung in diesem
Abschnitt wiirde nicht nur der
genannten Beibehaltung auf 50
km/h entsprechen. Sie kédme
auch dem Wunsch nach einer
Larmminderung entgegen. Ost-
lich der B 27 besteht in diesem
Bereich eine erhebliche Wohnbe-
bauung, deren Bewohner von
einer Herabsetzung der Ge-
schwindigkeit und einer damit
verbundenen La&rmminderung
profitieren wirden. Stadteinwarts
gilt zwischen dem Ortsschild und
der Abzweigung Berliner Stral3e
die innerdrtliche Geschwindig-
keitsregelung von 50 km/h.

Auf die Ubrigen in Punkt 4.2.3 des
Larmentwicklungsplans genann-
ten EinzelmalRnahmen bezogen
bemerkt die Umweltstiftung, dass
nach gangiger Meinung Tempo-
beschrankungen auf 40 km/h
bzw. 30 km/h in erster Linie der
Verkehrssicherheit dienen sollen.
Positive Auswirkungen auf die
Larmentwicklung sind umestritten.
Auf die ADAC-Broschiire "Tempo
30, Pro und Contra" wird hinge-
wiesen.

Der weitere Verlauf der Bundes-
stral3e 27 jenseits der Stadtgren-
ze bis zur Abzweigung Breunin-

gerland und Tamm ist zwar nicht

Die Geschwindigkeitsregelung
60 km/h wurde bei der Berech-
nung im Larmaktionsplan berick-
sichtigt. Auf dem Streckenab-
schnitt zwischen dem Knoten-
punkt B 27 / Gréninger Weg und
B 27 / Berliner StralRe wird bean-
tragt, die zulassige Hochstge-
schwindigkeit aus Grunden des
Larmschutzes und der Verkehrs-
sicherheit auf 50 km/h zu reduzie-
ren.

Nicht Gegenstand des Larmakti-
onsplanverfahrens. Fir die Re-
duzierung der zulassigen
Héchstgeschwindigkeit fehlt die

Bericksichtigung
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Gegenstand der vorliegenden
Larmaktionsplanung. Gleichwonhl
ware angezeigt, im Interesse
einer Larmminderung fir die Her-
absetzung der Hochstgeschwin-
digkeit von 100 km/h auf 80 km/h
in beiden Richtungen auf diesem
Abschnitt einzutreten. Der sudli-
che Stadstteil von Bietigheim ist
zunehmend durch die Larment-
wicklung

dieses Teils der B 27 belastet.

In unserer Diskussion der vorlie-
genden Larmaktionsplanung
wurde die Frage gestellt, ob in die
bereits bestehende Larmbelas-
tungen innerhalb des Stadtge-
biets, die durch den Ausbau des
Gewerbegebiets Eichwald verur-
sacht werden, auch die kinftigen
von dort ausgehenden und der-
zeit bereits absehbaren Larmbe-
lastungen in den Larmaktionsplan
einbezogen wurden.

rechtliche Grundlage.

Wie vom Gesetzgeber vorge-
schrieben, liegen dem Larmakti-
onsplan Verkehrserhebungen
zugrunde. Kinftige Bebauungen
werden bei der Fortschreibung
des Larmaktionsplans bertick-
sichtigt.

Bericksichtigung

10. Allgemeine
Deutsche
Fahrrad-Club
(ADFC)
Bietigheim-
Bissingen

Der Allgemeine Deutsche Fahr-
rad-Club (ADFC) Bietigheim-
Bissingen schlagt folgende Ande-
rung des Larmaktionsplanes vor:
Im Bereich der Ortsdurchfahrt
L1110 Untermberg (Bissinger
StralRe/GroRRsachsenheimer
Stral3e) schlagt der vorliegende
Entwurf die Einrichtung einer
Geschwindigkeitsbeschréankung
von Tempo 30 in den Nachtstun-
den vor. Tagsuber hingegen ist
keine Maflinahme vorgesehen,
d.h. es wiirde bei Tempo 50 blei-
ben. Das ist unverstandlich, da
auch tagsuber bei immerhin 31
Gebauden des Auslésewert von
65 dB uberschritten wird und bei
26 Gebauden gar ein vordringli-
cher Handlungsbedarf besteht.
Tempo 30 wirde fur diese be-
troffenen Gebaude die Larmbe-
lastung stark reduzieren. Aus
unserer Sicht spricht nichts ge-
gen die die Einrichtung einer
Geschwindigkeitsbeschrankung
von Tempo 30, sowohl nachts als
auch tagsiber.

Im Gegenteil, durch diese Mal3-
nahme wirde zusatzlich zu der
Larmminderung der Ausstof3 von
Luftschadstoffen reduziert und
die Verkehrssicherheit wiirde sich
erhohen. Die Bissinger Stral3e
wird unabhéngig von dem Rad-
weg entlang der Enz auch von
Radfahrern befahren, die Anwoh-
ner der Bissinger Stral3e miissen

Die Reduzierung der zulassigen
Hdéchstgeschwindigkeit auf

30 km/h ganztags ist zur Larm-
minderung sinnvoll und wird be-
antragt.

Berucksichtigung
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ja schlieB3lich zunachst diese
StralRe nutzen, um auf den Enz-
talradweg zu kommen. AuRerdem
haben die Erhebungen zum Rad-
schulwegplan gezeigt, dass die
Halfte der Schiler/innen auf dem
Weg zur Schule nicht den Enztal-
radweg nutzt, sondern — da dies
wesentlich ziigiger geht — die
Bissinger Straf3e. Zudem quert
auf Hohe der Vorderen Schloss-
stra3e eine Radwegverbindung
nach Sachsenheim an einer un-
Ubersichtlichen Stelle die Stral3e,
die sicherlich im Zuge der Ver-
breitung von Pedelecs zukiinftig
eine wichtigere Rolle spielen
wird, da fir diese der Anstieg
zum Egartenhof keine Rolle mehr
spielen durfte.

Sollte eine Verringerung der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit
vom Tempo 50 auf Tempo 30
wahrend des gesamten Tages
auf diesem Streckenabschnitt
nicht moglich sein, ware aus un-
serer Sicht die Verringerung auf
Tempo 40 wahrend des gesam-
ten Tages besser als die jetzt
vorgeschlagene MalRnahme.
Sehr begrif3t werden aus unserer
Sicht die im Punkt 4.3.1 aufge-
fuhrten Mal3nahmen zur Verén-
derung des Modal-Split, die eine
Verringerung der Larmbeein-
trachtigung zum Ziel haben. Zu-
satzlich zu den beschriebenen
MaRnahmen sind aus unserer
Sicht jedoch auch ein weiterer
Ausbau des Radwegenetzes
sowie die Beseitigung von Gefah-
ren- und Problemstellen notwen-
dig.

Kenntnisnahme

11. Hoch- und
Tiefbauamt

Es wird darauf hingewiesen, dass
in der GroRingersheimer Stral3e
zwischen den Einmindungen

B 27 und Poststralle im Sommer
2017 im Rahmen der Belagssa-
nierung ein larmmindernder As-
phaltbelag eingebaut wurde.

Die Anregung wird bei der Um-
setzung des Larmaktionsplans
bericksichtigt.

Kenntnisnahme

B Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 47d BImSchG
- Offenlage in der Zeit vom 31.05.2017 bis 29.09.2017

Offentlichkeit

Stellungnahme

Anmerkung

MaRnahme

Nach Ihrer Veranstaltung Birger-
beteiligung LArmschutz am

Einzel-LArm-Ereignisse sind nicht
Gegenstand des Larmaktions-

Kenntnisnahme
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12.09.2017 ist mir klargeworden,
dass, die aus den synthetischen
Messwerten eventuell abgeleite-
ten MalRnahmen, die Erwartun-
gen sowohl kurzfristig als auch
langfristig nicht erflllen.

Den Diskutanten ging es um die
Beseitigung von Einzel-Larm-
Ereignissen, besonders nachts.
Aber es gibt eventuell MaRnah-
men, die die Stadt Bietigheim-
Bissingen auch ohne Genehmi-
gung ubergeordneter Behdrden
selber einflihren kann.

Mir fallen da mehr padagogisch
wirkende Maflinahmen ein:
Geschwindigkeit messende an-
zeigende Schilder in den ge-
schwindigkeit-zu-beruhigenden
Zonen, die einen ,hallo-
wach“Effekt haben!
Pfortnerampeln, die vor den Orts-
schildern, die die Raser in den
Ortbeginn bremsen (Metterzim-
mern und Untermberg)

Hinweis auf griine Welle

planverfahrens, die rechneri-
schen Vorgaben zur Erstellung
der Larmaktionsplane sind vom
Gesetzgeber vorgegeben.

Im Zusammenhang mit der Um-
setzung des Larmaktionsplans
wird ein Konzept zur Geschwin-
digkeitsiberwachung erstellt.

Bericksichtigung

Wir sind die Anlieger des Berei-
ches Albert-Schweitzer-Str. |l

Vor unseren Wohnungen ist der
Verkehrslarm durch die au3eror-
dentliche Verkehrsbelastung ek-
latant und unertraglich geworden.
Bereits am 30. Januar 2013 wur-
de durch ein von Ihnen geforder-
tes Schallschutzgutachten des
Biros Gerlinger & Merkle die
enorme Larmbelastung durch den
Verkehr zum damaligen Zeitpunkt
nachgewiesen.

Sollte das Gutachten Ihnen nicht
mehr vorliegen, reichen wir es
gerne nach.

Das Verkehrsaufkommen und der
damit verbundene Larm hat sich
seither wesentlich erhéht. Trotz
dieser Tatsache findet der uns
betreffende StraRenabschnitt im
Larmaktionsplan durch das Gut-

Der rechnerische Auslosewert flir
Larmschutzmaf3nahmen bei den
Gebauden Albert-Schweitzer-Str.
I st nicht tberschritten.

Dem Larmaktionsplan liegen
Verkehrserhebungen zugrunde.

Kenntnisnahme
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achten von BB Ingenieure keine
Berucksichtigung.

Wir verlangen daher, dass auch |Bei den Nachbargebauden ist der|Beriicksichtigung
auf unserem Strassenbereich zur |rechnerische Auslosewert fiir
Verminderung des Verkehrslar- | LarmschutzmalRnahmen tber-
mes eine durchgéangige Reduzie- | schritten. Aus Griinden der Ver-
rung der Geschwindigkeit auf kehrssicherheit und des Larm-
Tempo 30 km/h eingefuhrt wird. |schutzes wird fur den Strecken-
Sollte dies nicht mdglich sein abschnitt zwischen der Bietig-
bitten wir um Mitteilung, was un- |heimer Strafl3e und der Spranger-
serer Forderung entgegensteht. |straf3e ein Antrag gestellt, dass
die zulassige Hochstgeschwin-
digkeit reduziert wird. Im Zusam-
menhang mit der geplanten Ful3-
gangersignalanlage ist die
Sprangerstral3e eine sinnvolle
Abgrenzung von verschiedenen
Geschwindigkeitsregelungen.
Freudig und hoffnungsvoll hatten | Aus Griinden der Verkehrssi- Berucksichtigung

wir die Einladung zur Informati-
onsveranstaltung in Sachen
Larmaktionsplan

am 12. September 2017 zur
Kenntnis genommen und waren
auch dort.

Mit Befremden mussten wir dann
erfahren, dass in Metteerzimmern
nur ein Teil der K 1635, also nur
die

Bietigheimer-Stral3e fur eine evtl.
Temporeduzierung von 50 kmh
auf 30kmh zur Debatte steht.
Das stof3t nicht nur bei uns als
Anwohner in der Albert-
Schweitzer-Straie |l son-
dern auch bei anderen
Anliegern an der Ortsdurchfahrt
auf ein totales Unverstandnis.
Wir erwarten, dass sich die
Stadtverwaltung mit allen Mitteln
dafir einsetzt, dass die Hochst-
geschwindigkeit

auf der K 1635 durch Metterzim-
mern auf 30 kmh reduziert wird!
Damit sollte nicht nur die extrem
starke Larmbelastigung reduziert
sondern auch die Sicherheit der
FulRganger,

vor allen der Kinder und der alte-
ren und gehbehinderten Perso-
nen die die Stral3e Uberqueren
wollen,

deutlich verbessert werden.

Ein mundl. Einspruch zu diesem
Thema wurde an diesem Abend
zu Protokoll genommen.

Wir hoffen auf lhr Verstandnis
und erwarten gerne zu gegebe-
ner Zeit einen zustimmenden
Rickbescheid.

cherheit und des Larmschutzes
wird fir den Streckenabschnitt
zwischen der Bietigheimer Stral3e
und der Sprangerstral3e ein An-
trag gestellt, dass die zulassige
Hdéchstgeschwindigkeit reduziert
wird.

Als Anwohner der GroR3ingers-

Die Abwéagung der Vor- und

Kenntnisnahme
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heimer Strafl3e wollen wir hierzu
unser Anliegen vorbringen:
Vorgeschlagen ist ihrerseits
Tempo 40 km fur die gesamte
Stral3e.

Dadurch ergibt sich die paradoxe
Situation, dass die MaRnahme
des von Ihnen vorgeschlagenen
Tempo 40 km sich in Bezug auf
den LKW-Verkehr ins Gegenteil
verkehrt. In der Grof3ingershei-
mer Stral3e gilt fir den LKW-
Verkehr bereits Tempo 30 km!
So wirde sich beim LKW-
Verkehr, der eine deutliche
Larmbelastigung darstellt, eine
Verschlechterung fur die Situation
der Anwohner ergeben.

Bei einer durchschnittlichen Lér-
mentwicklung von bis zu 70 dB
sehen wir nur durch ein durch-
gangiges Tempolimit von 30 km
eine deutliche Entlastung.
Tempo 30 ist im Bewusstsein der
Menschen weitaus mehr veran-
kert als Tempo 40. So wird sich
bei nur einer geringen Absenkung
des Tempolimits auf der ab-
schissigen Strecke der Grof3in-
gersheimer Stral3e kein Mensch
an dieses Tempolimit halten.

Da die Stadtverwaltung auf der
Veranstaltung vom 12.09.2017
deutlich bekundet hat, dass sie
kein Interesse an einer strikten
Uberwachung des Tempolimits
hat, wird die ganze MaRnahme
zur Farce.

Im Interesse unser aller Gesund-
heit ist eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf Tempo 30 km
erforderlich.

Nachteile einer Geschwindig-
keitsreduzierung hat ergeben,
dass eine einheitliche Geschwin-
digkeitsreduzierung fir alle Ver-
kehrsarten auf 40 km/h ausrei-
chend ist. Durch die einheitliche
Geschwindigkeit kann diese auch
verkehrstiberwacht und sanktio-
niert werden, was heute nicht der
Fall ist.

Im Zusammenhang mit der Um-
setzung des Larmaktionsplans
wird ein Konzept zur Geschwin-
digkeitsiberwachung erstellt.

Berucksichtigung
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Ergdnzende Malinahmen zum
Larmaktionsplan in der Ingers-
heimer Strasse:

-Umleitung des LKW-Verkehrs
Uber die Poststral3e zur B27, also
LKW-Fahr-Verbot!

-Ingersheimer StralRe auf 30 km/h
setzen, allerdings mit Blitzer-
Kontrolle am Eingang, sowie am
Ausgang der Zone!

-Messung mit Smiley-Gesichtern

Aufgrund der Verkehrsbedeut-
samkeit der GroR3ingersheimer
Stral3e als LandesstrafRe und
maoglichen Verdrangungseffekten
auf umliegende StralRen ist ein
Lkw-Durchfahrtsverbot nicht
sinnvoll.

Die Abwéagung der Vor- und
Nachteile einer Geschwindig-
keitsreduzierung hat ergeben,
dass eine Geschwindigkeitsredu-
zierung auf 40 km/h ausreichend
ist. Durch die einheitliche Ge-
schwindigkeit kann diese auch
verkehrsuberwacht und sanktio-
niert werden, was heute nicht der
Fall ist.

Im Zusammenhang mit der Um-

Zuruckweisung

Kenntnisnahme

Berucksichtigung
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durchfiihren, damit die Autofahrer
darauf aufmerksam gemacht
werden, wie schnell sie fahren!

-Aus der Friedrich-Neumann-
Stral3e eine Anliegerstral’e ma-
chen, da viele Fahrer hier die
Ampeln umfahren wollen!

-Einsatz von Elektrobussen

setzung des Larmaktionsplans
wird ein Konzept zur Geschwin-
digkeitsberwachung erstellt.

Nicht Gegenstand des Larmakti-
onsplanverfahrens

Wird derzeit gepruft.

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

AuRerdem bin ich der gleichen
Meinung (wie im Artikel ,Wo Bie-
tigheim-Bissingen die Autofahrer
bremsen will“ von Uwe Deecke
beschrieben wird), dass eine
enge, dichte Bebauung den
Schall reflektiert. Deshalb halte
ich es auch fiir notwendig dies
bei einer eventuell geplanten
.Neubebauung“ (Innenstadtver-
dichtung) auf dem Gelénde Grol3-
ingersheimer Str. 20, 18 und 16
zu beachten, dass dadurch
nochmals mehr Larm (drei Dezi-
bel mehr) und noch mehr Autos
auf dieser Stral3e sind. Ich halte
es fur erforderlich, dass diese
stadtnahe griine Oase erhalten
werden sollte.

Bei einer mdglichen Neubebau-
ung wird ein ausreichender Ab-
stand der Gebaude zur Strale
vorgesehen.

Nicht Gegenstand des Larmakti-
onsplanverfahrens

Berucksichtigung

Kenntnisnahme

Als larmgeplagte Bewohner der
HornmoldstraBe Ecke Grof3in-
gersheimer Stral3e freuen wir
uns, dass nun auch in Bietigheim-
Bissingen der Larmaktionplan in
Angriff genommen wurde. Als
erster Schritt wurde bereits in der
GroRingersheimer Straf3e Flis-
terasphalt eingebaut, leider ohne
den erwiinschten Erfolg: Auf
Grund der insbesondere im Fahr-
zeug geringeren Gerauschent-
wicklung haben wir den Eindruck,
dass viele Fahrzeuge noch
schneller als bisher fahren. Wo-
riber wir uns als Anwohner aber
sehr freuen ist die spurbare Ge-
raduschreduzierung durch die
perfekt eingewalzten Schachtde-
ckel!

Im vorliegenden Larmaktionsplan
ist uns unverstandlich, weshalb
die geplanten Geschwindigkeits-
begrenzungen nur ,halbherzig*
geplant werden. Von der Auto-
bahn kommend ist Ingersheim
und Pleidelsheim Tempo 30 vor-
geschrieben. Weshalb plant Bie-
tigheim nur eine Reduzierung auf
Tempo 407

Die zu erwartende rechnerische
Larmreduzierung um 1,5dB wére

fur das menschliche Ohr nicht

Die Abwéagung der Vor- und
Nachteile einer Geschwindig-
keitsreduzierung hat ergeben,
dass aufgrund der hohen Ver-
kehrsbedeutung der GroRingers-
heimer Stral3e als LandesstralRe
eine Geschwindigkeitsreduzie-
rung auf 40 km/h sinnvoll ist.
Durch die einheitliche Geschwin-
digkeit kann diese auch ver-
kehrsiiberwacht und sanktioniert
werden, was heute nicht der Fall
ist.

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme
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horbar, ganz im Gegensatz zu
einer Reduzierung um 3dB und
damit Halbierung bei Tempo 30.
Eine Reduzierung auf Tempo 40
wéare m.E. nur auf den besonders
betroffenen Abschnitten der B27
sinnvoll, vergleichbar mit der B14
in Stuttgart, Hauptstatter Stral3e:
Seit Einfihrung vom Tempolimit
kombiniert mit stdndigen Kontrol-
len lauft der Verkehr wieder et-
was besser und damit auch ,ruhi-
ger”.

Im Landkreis LB und dartber
hinaus wurde bereits in vielen
Bereichen erfolgreich Geschwin-
digkeitshegrenzungen mit 30
eingeflhrt - allesamt verbunden
mit stationdren Geschwindig-
keitskontrollen.

Bei diesem Thema nehme ich
mich personlich nicht aus: Es
muss wehtun und nur bei gut
sichtbaren Kontrollsaulen passt
S0 gut wie jeder Fahrer seine
Geschwindigkeit den Vorgaben
an. Um hier nicht den Eindruck
der ,Wegelagerei“ oder ,Abzo-
cke" zu erwecken wére es sinn-
voll, die Saulen nicht standig
sondern nur in unregelmafigen
Abstéanden mit einer Kamera zu
bestiicken.

Diese Malinahme wirde bei uns
in der GroRingersheimer Stral3e
zu einer deutlich spirbaren Ver-
kehrsberuhigung fiihren, insbe-
sondere nachts und in den friihen
Morgenstunden wenn sehr viele
Autofahrer stadtauswarts alles
aus ihren Kisten holen.

Als weiter Punkt mdchten wir Sie
bitten, die Optimierung der Am-
pelanlagen weiter fortzufiihren
und auch in der Grofingershei-
mer Stral3e eine "Griine Welle*
verbunden mit einer Blockabferti-
gung an der Kreuzung Poststrai-
le vorzusehen. Wenn insbeson-
dere der Schwerverkehr an den
vier Ampelkreuzungen in der
Grof3ingersheimer Straf3e mit
Tempo 30 durchfahren kdnnte
ware das fur alle Anwohner eine
riesengrof3e Entlastung.

Unsere Anregungen kurz zu-
sammengefasst:

- Einheitlich Tempo 30 anstatt 40
bzw. 50/30 auf allen betroffenen
Strecken, fir uns insbesondere in
der GroRingersheimer Stral3e

- stationare Tempouberwachung

Im Zusammenhang mit der Um-
setzung des Larmaktionsplans
wird ein Konzept zur Geschwin-
digkeitsiberwachung erstellt.

Die Zuflussdosierung aus Rich-
tung Grof3ingersheim sowie die
Koordinierung der GroR3ingers-
heimer Stral3e soll unabhangig
vom Larmaktionsplan untersucht
werden.

Bericksichtigung

Bericksichtigung
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mit temporar bestuckten, gut
sichtbaren Uberwachungssaulen
- Griine Welle in der Grof3ingers-
heimer

Stral3e mit Blockabfertigung am
Poststrale

- Tempo 40 auf den stark be-
troffenen Bereichen der B27 in
Bietigheim

Ich habe das Haus Grol3ingers-
heimer Str. ] im Jahr 2006 von
meiner Mutter geerbt.

Seit dieser Zeit und auch schon
vorher stellten wir fest, dass der
StraBenverkehr auf der GroRin-
gersheimer Stral3e jahrlich zu-
nimmt. Auf dem fir diese StralRe
gemachten Plan des Ingenieurbi-
ros ist mein Haus auch als stark
larmgeschadigt eingestuft.

Meine Bitte und Vorschlag:

Die Fahrgeschwindigkeit fur
PKW/LKW auf 30 km/h ganztégig
festzulegen, da in der Regel so-
wie mehr gefahren wird.

Wenn maoglich sollte dies mit
"Blitzern" kontrolliert werden.

Wir waren dieses Jahr am Bo-
densee im Urlaub und stellten
fest, dass an vielen Einfall- bzw.
Durchgangsstrafl3en

die Geschwindigkeitsbegrenzung
bei 30 km/h gefordert wird:

z.B. Friedrichhafen ( Richtung
Messe ) ab 22.00 Uhr nur 30km,
Hagnau (Ortsdurchfahrt) ganzta-
gig 30 km/h , diese Stral3e ist
eine Bundesstral3e Sipplingen
(Ortsdurchfahrt) ganztagig 30
km/h.

Dort wurde die Geschwindigkeit
im Interesse der Touristen be-
grenzt, aber ich denke, Men-
schen die an einer stark frequen-
tierten StraRe wohnen haben den
gleichen Anspruch auf einen eini-
germal3en ruhigen Tag bzw.
Nacht.

Ich mdchte mich auf noch fir lhre
ruhige und besonnene Diskussi-
onsflihrung bedanken.

Die Abwégung der verschiedenen
Kriterien hat ergeben, dass auf-
grund der hohen Verkehrsbedeu-
tung der GroRingersheimer Stra-
Re als LandesstralRe eine Ge-
schwindigkeitsreduzierung auf 40
km/h ausreichend ist. Durch die
einheitliche Geschwindigkeit kann
diese auch verkehrsiuberwacht
und sanktioniert werden, was
heute nicht der Fall ist.

Im Zusammenhang mit der Um-
setzung des Larmaktionsplans
wird ein Konzept zur Geschwin-
digkeitsliberwachung erstellt.

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Berucksichtigung

Ich bin Eigentimer einer Woh-
nung in der Rommelmiihle und
wir fihlen uns sehr wohl in Bis-
singen.

Bedauerlicherweise wird die Bis-
singer Stral3e auf der gegeniiber-
liegenden Seite der Enz haufig
fur schnelle Beschleunigungen
benutzt.

Diese gehen einher mit hoher

Larmbeldstigung. Diese sind m.

Aus Sicherheitsgriinden wurde
die zulassige Hochstgeschwin-
digkeit auf der Landesstralle
1110 aul3erorts bereits auf

80 km/h reduziert. Bei den
Wohngebauden in Bissingen wird
der rechnerische Auslosewert flr
LarmschutzmafRnahmen nicht
erreicht.

Zuruckweisung
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E. vor allem hervorgerufen durch
Motorradfahrer.

Soweit ich das verstanden habe
ist die Landesstrasse nach Un-
termberg (Bissinger Stral3e) zwar
als laut definiert, aber es sind
keine Mal3nahmen vorgesehen.
In vielen anderen Teilen und
StralRen so auch der Bahn-
hofstrasse ist vorgesehen dort
Tempo 50/30 einzufiihren, also
30 ab 22:00 Uhr.

Ich bitte Sie auch eine MalRnah-
me fiir die Bissinger Stral3e in
Erwagung zu ziehen, oder eine
entsprechende Geschwindigkeits-
reduzierung einzurichten.

Vorschlag zum Larmaktionsplan:
Geschwindigkeitsbegrenzung von
bisher 100 auf 50 km/h auf der
Heilbronner Stral3e zwischen
Ortsausgang Bietigheim und
Kammgarnspinnerei (siehe Bild)
zum Larmschutz der Anwohner
rechts der Enz.

Insbesondere im laubfreien Win-
terhalbjahr sowie in der Motor-
radfahrersaison fihrt das Be-
schleunigen auf der nicht be-
schrankten Strecke zu Larmbe-
lastigungen auf der anderen Enz-
seite.

Nicht Gegenstand des Larmakti-
onsplanverfahrens.

Dennoch wird eine Geschwindig-
keitsreduzierung auf unter 100
km/h aus Sicherheitsgriinden
geprdft.

Berucksichtigung

Zu den im Entwurf des Larmakti-
onsplans fur Bietigheim-
Bissingen vorgeschlagenen Stra-
en mdchte ich die Stuttgarter
Straf3e im

Bereich Buch Sud/West zwischen
der Kreuzung Groéninger Weg und
Ortsausgang in Richtung Lud-
wigsburg vorschlagen. Das Ver-
kehrsaufkommen von bis zu ca.
50Tsd Fahrzeugen pro Tag ab
der ,Porsche-Kreuzung" liefert
subjektiv einen autobahnahnli-
chen Gerauschpegel. Die Ge-
schwindigkeitsbegrenzung wird
zumeist nicht beachtet. Ich fahre
in diesem Abschnitt regelmafig.
Bei Einhaltung der Geschwindig-
keitsbegrenzung fihlt man sich
als Verkehrshindernis.

Des Weiteren, insbesondere
abends/nachts an Wochenenden
sind einige Verkehrsteilnehmer
mit nicht regelkonformen Abgas-
anlagen und deutlich Gberhohter
Geschwindigkeit unterwegs. Un-
terstellt man das etwa 3 Prozent
der ca. 50Tsd Verkehrsteilneh-
mer, so kommt dies einer Dauer-

beschallung mit extremen Larm-

Auf dem Streckenabschnitt zwi-
schen dem Groninger Weg und
der Berliner Straf3e wird aus
Griinden des Larmschutzes und
der Verkehrssicherheit eine Ver-
ringerung der zulassigen Hochst-
geschwindigkeit auf 50 km/h be-
antragt.

Im Zusammenhang mit der Um-
setzung des Larmaktionsplans
wird ein Konzept zur Geschwin-
digkeitsuberwachung erstellt.

Berucksichtigung

Bericksichtigung
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pegeln durch diese Minderheit
gleich. Beschleuningen-
de/anfahrende LKW, die in Rich-
tung Gewerbegebiet Eichwald
fahren verursachen einen signifi-
kanten Anteil der L&rmimmissio-
nen.

Ich denke, dass diese Kriterien
bei der Larmimmissionsberech-
nung nicht berticksichtigt wurden,
sondern nur die in den Larmkar-
ten ausgewiesenen Pegel. Somit
entsprechen die berechneten
Larmpegel nicht der Realitat.

Um eine reelle Berechnungs-
grundlage zu erhalten sollten
Langzeit-Schallpegelmessungen
durchgefiihrt werden. Und zwar
vor und nach den durch die Fa.
BS Ingenieure vorgeschlagenen
MafRnahmen. Nur so kann beur-
teilt werden, wie grol? die erziel-
ten Effekte sind.

Letztendlich bezahlt die Stadt (die
Birger) dafir eine Menge Geld.
Und das soll ja nicht nur fur Akti-
onismus ausgegeben werden,
sondern die Lebensqualitat in der
Stadt Bietigheim-Bissingen soll
verbessert werden. Und das
muss nachweislich messbar sein.
Geschwindigkeitsbegrenzungen
nutzen wenig. Die gibt es ja
schon.

Sinnvoll sind festinstallierte Kon-
trollmechanismen, und/oder
Larmschutzwande, bzw. StralRen-
trassenflhrung so, dass z.B.
direkte Schallimmission in Wohn-
gebieten vermin-
dert/ausgeschlossen ist.

Das vom Gesetzgeber vorgege-
bene Regelwerk fir LArmaktions-
plane schreibt grundséatzlich Be-
rechnungen vor.

Einzelne Pegelspitzen fallen auch
bei der Messung des Mittelungs-
pegels nicht ins Gewicht.

Bei neuen Bauvorhaben werden
die Larmimmissionen berlicksich-
tigt.

Zurickweisung

Kenntnisnahme

Zu der gestrigen Informationsver-
anstaltung meinerseits, folgende
Anregung zu der Geschwindig-
keitsbegrenzung zw. Kreisverkehr
Worthstral3e und Kreisverkehr
Grotzstral’e misste doch Zone
30/30 moglich sein, da sich in
diesem Bereich der Schulweg
Schillerschule - Hallenbad Bis-
singen sowie das Pflegeheim und
die betreuten Wohnungen liegen.
Als weiteres kdnnte ich mir in
diesem Bereich zusatzlich ein
Flisterasphaltbelag vorstellen,
denn nach der im Sommer
durchgefuihrten Rohrsanierung
der Belag sehr uneben geworden
ist und eine zusétzliche Larm-
quelle darstellt.

Ob in dem Larmgutachten auch

Es wird geprift, ob aus Sicher-
heitsgriinden eine Reduzierung
der zulassigen Hochstgeschwin-
digkeit auf 30 km/h méglich ist.

Bei Sanierungsbedarf der Bahn-
hofstraRe wird gepruft, ob auch
dort larmreduzierende Fahrbahn-
beldge und larmarme Schachtde-
ckel eingebaut werden kdnnen.

Das vom Gesetzgeber vorgege-

Berucksichtigung

Bericksichtigung

Zuruckweisung
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der starke LKW-Zulieferbetrieb
der Fa. Raab Karcher beriicksich-
tigt ist bezweifele ich.

Ein Hinweis an das Ordnungs-
amt, der LKW-Zulieferbetrieb der
Fa. Raab Karcher sollte tber-
wacht werden, da nicht selten
mehrere LKW's entlang der
Bahnhofstr. mit laufenden Motor
und auf dem Rad- und Ful3weg
warten.

Es kam auch schon vor das es
einem Fahrer zu lang dauerte
und er mittels seinem Gabelstap-
ler auf der Str. bzw. Gehweges
entladen hat.

bene Regelwerk fir LArmaktions-
plane schreibt grundséatzlich Be-
rechnungen vor.

Einzelne Pegelspitzen fallen auch
bei der Messung des Mittelungs-
pegels nicht ins Gewicht.

Der Hinweis wurde ans Ord-
nungsamt weitergeleitet.

Kenntnisnahme

1. In den gezeigten Planen ist
das Gebaude Forsthausstr. [}
noch existent. Es wére win-
schenswert diese jetzt zu aktuali-
sieren und nicht erst in 5 Jahren
wie angesprochen, damit es hier
nicht zu Irritationen kommen
kann!

2. Erneut vertreten wir die Mei-
nung, dass die Planungen der
Westumgehung nun ab der
Kayhstral3e Uiber das Gelande
der Fa. Fink, bis zum Waldhof
weiter verfolgt werden sollten um
die Innenstadt maf3geblich zu
entlasten.

Es kann nicht sein, dass heute
noch der Durchgangsverkehr
durch die Stadt gefuhrt wird. Egal
aus welcher Richtung! Das wirde
sehr viel Erleichterungen fur die
Anwohner bringen, wir bendétigen
diese jetzt und nicht in Jahrzehn-
ten!

3. Masse, welche bereits in Be-
wegung gebracht wurde, kann
zwar in der Geschwindigkeit ein-
geschréankt werden, aber sobald
diese wieder zum Stehen kommt,
muss ein vielfaltiger Aufwand an
Energie betrieben werden um
erneut in Bewegung zu bringen!
Wir sehen, hdren, riechen es,
wenn z.B. ein-40tonner Lkw in
der Schwarzwaldstral3e an der
Steigung bei "griin" anfahren
muss! Hier wére nach unserer
Uberzeugung im Kreuzungsbe-
reich ein Kreisverkehr, nur mit
Abrufampeln au3erhalb (wie jetzt)
fur FuBgéanger, die bessere Lo-
sung. Ein Kreisverkehr wie z.B. in

Untermberg, GroRsachsenheimer

Dieser Einzelfall wird separat
Uberpruft.

Die Westumgehung wird im
Rahmen des Verkehrsentwick-
lungsplans untersucht.

Nicht Gegenstand des Larmakti-
onsplanverfahrens. Der Hinweis
wird Rahmen eines verkehrs-
technischen Entwurfs fir die an-
gesprochene Kreuzung gepruft.

Berucksichtigung

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme
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StralRe. Das hétte zur Folge, dass
hier Stillstande der Fahrzeuge
weit gehend vermieden werden
kénnten und die Geschwindigkei-
ten sich in beide Richtungen we-
gen des Kreisverkehrs selbst-
standig deutlich reduziert wirden.
Bis dahin sind 40 / 40 km/h denk-
bar!

4. Wie bereits bekannt, sind wir
mit unserem Gebaude zur
Schwarzwaldstral3e jetzt in der 1.
Reihe! Wir haben uns bemuiht um
einen Schallschutz, leider ohne
Erfolg. Es wére eine freiwillige
Leistung der Stadt! Aus unserer
Sicht wére ein Zuschuss fur
Larmschutzfenster derzeit win-
schenswert. Eine Sichtschutz-
wand montieren wir gerade, da
die Begebenheiten hier unzumut-
bar wurden durch den Abriss der
Nr. [

5. Nochmals mdchten wir hinwei-
sen, dass Einsatzfahrzeug in der
Nacht von ca. 01:00 bis 05:00
Uhr, das Sonderzeichen "Mar-
tinshorn" entsprechend des Ver-
kehrsaufkommens benutzt wer-
den sollten und nicht durchgan-
gig, wie angesprochen! In der
SchwarzwaldstraRe wurden tber
70 dB gemessen, taglich mit ei-
nem ,erhéhtem gesundheitlichem
Risiko"!

Dieser Einzelfall wird separat
Uberpruft.

Nicht Gegenstand des Larmakti-
onsplanverfahrens.

Der Hinweis wurde ans Ord-
nungsamt weitergeleitet.

Berucksichtigung

Kenntnisnahme

Sie informierten uns tber den
Larmaktionsplan im Ortsteil Bis-
singen mit Schwerpunkt Bahn-
hofstral3en-Abschnitt zwischen
Worthstraflie und Gottlob Grotz-
Stral3e. Auf der Grundlage des
bereits vom Gemeinderat verab-
schiedeten Planes verfolgt die
Stadtverwaltung eine Reihe von
Malnahmen zur Minderung der
Larmbeléastigung:

-Senkung der Geschwindigkeits-
begrenzung u.a. in der Bahnhof-
stralBe (WorthstralRe bis Gottlob
Grotz-Straf3e) von 50 auf 40 km/h
-Aufbringung eines larmmindern-
den StraBenbelages im o0.g. Ab-
schnitt

-Eréffnung der Mdglichkeit, in
bestimmten Fallen [armmindern-
de Mal3nahmen zu ergreifen
(LArmschutzfenster etc.)

Wir schlagen dariber hinaus
weitere Malnahmen zum L&rm-
schutz vor:
-Geschwindigkeitsbegrenzung im
Bereich Schillerschule und der

Es wird geprift, ob aus Sicher-
heitsgriinden eine Reduzierung

Kenntnisnahme

Berucksichtigung
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Seniorenheime auf 30 km/h

-Senkung der Geschwindigkeits-
begrenzung von der Grotz-
Tunneldffnung Nord bis zur Kreu-
zung am Steinbruch von 60 auf
50 km/h. Aufbringung eines
larmmindernden Stral3enbelages
von der Tunnel6ffnung Nord bis
zur Kreuzung am Steinbruch.
-Errichtung von Larmschutzwan-
den im Bereich der Tunneloff-
nung Nord und zum Kinderspiel-
platz hin.

Weiterhin sollten auch Schritte
unternommen werden, die der
Sicherheit im Stral3enverkehr
dienen:

-Einrichtung von FuRgénger-
Uberwegen im 0.g. Bahnhofstra-
Ren-Abschnitt

-dauerhafte Aktivierung der Ver-
kehrsampel-Steuerung fur die
Einfahrt in die StralRe, die von der
Tunneldffnung Nord zur Kreu-
zung am Steinbruch sowie zum
Tunnel fUhrt.

SchlieBlich begrifen wir aus-
drucklich die Absicht der Stadt-
verwaltung, die Bahnhofstraf3e im
besprochen Abschnitt aufzuwer-
ten (u.a. Radweg-Optimierung).

der zulassigen Hochstgeschwin-
digkeit auf 30 km/h méglich ist.
Der rechnerische Auslosewert fur
Larmschutzmalnahmen wird
nicht erreicht. Die Reduzierung
der zulassigen Hochstgeschwin-
digkeit aus Larmschutzgriinden
ist nicht erforderlich.

Nicht Gegenstand des Larmakti-
onsplanverfahrens.

Zuruckweisung

Kenntnisnahme

1. Wie die direkten Anwohner der
Lochgauer Str. leiden auch die
Bewohner der ersten Hauser in
der Antonia-Visconti-Stral’e mas-
siv unter dem Verkehrslarm auf
der Léchgauer Stral3e. Dies be-
trifft die Haus-Nr. .
Die Larmbelastung besteht so-
wohl bei geschlossenen Fens-
tern, als auch bei bereits 1 ge-
kippten Fenster in der Wohnung
(Westseite). Mein Balkon ist nicht
mehr nutzbar. Schlafen bei ge-
kipptem Fenster ist seit Jahren
zum Problem geworden. Der
Larm besteht morgens ab ca.
04:00 Uhr, nachts bis mindestens
02:00 Uhr.

2. Unsere Hauser sind im aktuel-
len Larmaktionsplan vom Ingeni-
eurbiro dberhaupt nicht bertick-
sichtigt worden.

In der Larmkartierung Baden-
Wrttemberg von 2012 zahlen
unsere Hauser sehr wohl zu den
larmbelasteten Gebauden, im
Pegel >60- 65 dB(A), Farbe
Orange (siehe Larmkarte). Dieser
Wert ist allerdings gegeniber der
Realitat noch untertrieben.

Alle Gebéaude im Stadtgebiet
wurden im Larmaktionsplan be-
ricksichtigt. Die Untersuchung,
die dem Larmaktionsplan zu-
grunde liegt, ist detaillierter als
die Larmkartierung von Baden-
Wirttemberg. Bei Gebaude An-
tonia-Visconti-Stral3e 2 wird der
rechnerische Auslosewert fiir
LarmschutzmafRnahmen nicht
erreicht.

Kenntnisnahme

Zurickweisung
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3. Auf der Lochgauer Stral3e fah-
ren an der Einmiindung Antonia-
Visconti-StralRe vorbei:

-tagsiber bis ca. 21 :00 Uhr 500-
1700 Fahrzeuge pro Stunde
-nachts ab 21:00 Uhr bis nach
Mitternacht 500-160 Fahrzeuge
pro Stunde

4. Die geplante Tempobegren-
zung auf 40 km/h (24 Stunden)
auf der Lochgauer Stral3e ist ein
untaugliches Mittel, den Ver-
kehrslarm zu reduzieren. Es wird
sich niemand an diese Ge-
schwindigkeitsbegrenzung halten.
Oder diese Beschrankung wird
nicht genehmigt, da

es sich um eine Landesstrasse
handelt.

5. Einzige Abhilfe: Aufstellen von
Larmschutzwénden, siehe dazu
beiliegende Skizze. Interessant
eine neue Art von Larmschutz-
wand, derzeit in der Forschung.
Vorgestellt in der zdf-drehscheibe
vom 18.09.2017 (Handskizze
anbei). Diese Wand bringt eine
Reduzierung des Larmpegels um
5,5 dB(A)!! Bereits 3 dB(A) stellen
eine Halbierung des Larms dar.
6. Gemessene Larmwerte in mei-
ner Wohnung, Antonia-Visconti-
Str.2, 1. Stock, Westseite bzw.
auf meinem Balkon, Sidwestsei-
te. Entfernung zur Léchgauer Str.
40 m Luftlinie.

Verschiedene Tageszeiten:
-innerhalb der Wohnung (Kiche /
Wohnzimmer / Essecke), bereits
bei 1 gekippten Fenster: Tag und
Nacht bis zu 78 dB(A)

-innerhalb der Wohnung bei ge-
schlossenen Fenstern: 54 dB(A)
(Pkw) bis 60 dB(A) (Lkw/Bus)
-auf dem Balkon 64 dB(A) bis 80
dB(A)!!!

Permanentes Verkehrsgerdusch
zu héren, Tag und Nacht!

7. Larmpegelmessung im Ab-
stand von 8 m zur Fahrbahn
Lochgauer Stral3e.

Pkw 70-76 dB(A), mit larmenden
Sportauspuff 86 dB(A)!!

Lastzlge bis 82 db(A)

8. Die Larmpegelangaben im
Aktionsplan mit 70 dB(A) tags
und 60 dB(A) sind nicht real!

Die Strecke, auf der die zulassige
Héchstgeschwindigkeit auf 40
km/h begrenzt werden soll, soll
Uber den Knotenpunkt Léchgauer
StralRe / Antonia-Visconti-Stralie
bis zum Krahenhahnenweg aus-
geweitet werden.

Im Zusammenhang mit der Um-
setzung des Larmaktionsplans
wird ein Konzept zur Geschwin-
digkeitsiiberwachung erstellt.

Eine Larmschutzwand ist an die-
ser Stelle nicht die geeignete
Mafl3nahme. Stattdessen sollen
verkehrsbeschrankende Mal3-
nahmen durchgefiihrt werden.

Das vom Gesetzgeber vorgege-
bene Regelwerk fir LArmaktions-
plane schreibt Berechnungen vor.
Einzelne Pegelspitzen fallen auch
bei der Messung des Mittelungs-
pegels nicht ins Gewicht.

Berucksichtigung

Berucksichtigung

Zurickweisung

Zuruckweisung

Der Larmaktionsplan sieht u.a.
vor, ganztagig die zulassige
Hdéchstgeschwindigkeit in der
Léchgauer StralRe sowie in der
Karl-May-Allee auf 40 km/h zu

Kenntnisnahme
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begrenzen. Dies ist aufgrund der
aktuell bereits sehr hohen (ca.
15.000 Fzg. pro Tag) und zukunf-
tig prognostizierten weiter stei-
genden Verkehrsbelastung, ins-
besondere zur Reduktion der
Emission von Stickoxiden, Fein-
staub und Larm aber auch zur
Sicherheit der weiteren Verkehrs-
teilnehmer (Schulweg!) sehr zu
begrif3en.

Leider sieht die aktuelle Planung
nur eine Begrenzung der zulassi-
gen Héchstgeschwindigkeit bis
zur Kreuzung Antonia-Visconti-
Stral3e (von B27 kommend) bzw.
ab der Kreuzung Antonia-
Visconti-Straf3e (von Léchgau
kommend) vor. Dies muss aus
Sicht der Feinstaub- und Stick-
oxidemissionen (PMx, NOx,), der
Larmbelastung sowie der Ful3-
gangersicherheit (Schulweg!,
Bushaltestelle) fur die umliegen-
den Wohngebiete als nicht aus-
reichend bewertet werden.
Forderung:

1. Wir (Unterschriftenliste in An-
lage 6) fordern die Verringerung
der zulassigen Hochstgeschwin-
digkeit von derzeit 50 km/h auf
max. 40 km/h auf der gesamten
Léchgauer Straf3e (siehe Skizze
in Anlage 3), d.h. ab dem Orts-
eingang Bietigheim-Bissingen
(aus Léchgau kommend) sowie
fir den ausgehenden Verkehr bis
zum Ortsende Bietigheim-
Bissingen (von B27 kommend).

2) Wir fordern die Sicherstellung
der Einhaltung der zuléssigen
Hoéchstgeschwindigkeit durch
geeignete verkehrstechnische
MalRnahmen (z.B. insbesondere
stationare Gerate zur Geschwin-
digkeitsuberwachung) bis
Ortsende/-anfang (siehe Anlage 4
und Anlage 5).

Begriindung zu Forderung 1)
Geschwindigkeitsreduzierung:

a. Reduktion von Larm- / Fein-
staub- / Stickoxidemissionen: Die
aktuellen Planungen gemal o.a.
Entwurfsbeschluss sehen eine
Geschwindigkeitsreduzierung in
der Karl-May-Allee und teilweise
in der Léchgauer Stral3e von 50
km/h auf 40 km/h vor. Die Erwei-
terung dieser Geschwindigkeits-
reduzierung auf die gesamte
Lochgauer StralRe ist fur die an-

Die Strecke, auf der die zulassige
Héchstgeschwindigkeit auf 40
km/h begrenzt werden soll, soll
Uber den Knotenpunkt Léchgauer
Stral3e / Antonia-Visconti-Stral3e
bis zum Krdhenhahnenweg aus-
geweitet werden. Weitere Larm-
schutzmaflinahmen sind aufgrund
der bestehenden Larmschutzwal-
le zwischen Ortstafel und Antoni-
a-Visconti-StralRe nicht erforder-
lich.

Im Zusammenhang mit der Um-
setzung des Larmaktionsplans
wird ein Konzept zur Geschwin-
digkeitsiiberwachung erstellt.

Berucksichtigung

Berucksichtigung
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liegenden Wohngebiete Lug und
Ahlesbrunnen insbesondere zur
Reduzierung der Feinstaub-und
Stickoxidemissionen (NOx, PMx)
sowie zur Larmreduktion absolut
notwendig. Der Verkehrsfluss
wirde dadurch nicht behindert
und es entstiinden keine Mehr-
kosten fur die Stadt (siehe Skizze
in Anlage 3). Hinweis: Die Fein-
staub-sowie die Stickoxidbelas-
tung wird durch den teilweise
vorhandenen Larmschutzwall
nicht reduziert, d.h. es muss hier
trotz Larmschutzwall gehandelt
und eine tUberwachte Geschwin-
digkeitsreduzierung eingefuihrt
werden. Eigene Feinstaubmes-
sungen (siehe Messwerte in An-
lage 2, Sensor SDS011) belegen
dies durch PM10 Messwerte teil-
weise Uber 50ug/m3 sowie
PM2.5 Messwerte tiber 35ug/m3
Luft, d.h. Uber den europaweit
gultigen Grenzwerten.

b. Erhéhung der Verkehrssicher-
heit: Aus Bietigheim-Bissingen
ausfahrende Fahrzeuge (Rich-
tung Ldchgau) beschleunigen
bereits ab der Bushaltestelle An-
tonia-Visconti-StraRe und insbe-
sondere vor der Ampelanlage
Karl-Géartner Straf3e sehr deutlich
auf hohe Geschwindigkeiten
>>50km/h (vgl. eigene Messun-
gen Anlage 1). Dies bedeutet
neben einer signifikant erhéhten
Larmbelastung und Schadstoffbe-|
lastung insbesondere ein dras-
tisch erhohtes Sicherheitsrisiko
fur kreuzende Ful3ganger an der
Ampelanlage Karl-Gértner-Stral3e
(Schulweg!, Gefahrenstelle ge-
maf Radschulwegplan) sowie fur
VVS Fahrgéste an der Bushalte-
stelle. Das gleiche gilt fir nach
Bietigheim einfahrende Fahrzeu-
ge (von Léchgau kommend). Hier
weisen Fahrzeuge selbst nach
der Ampelanlage Karl-Gartner
StralRe und teilweise bis zu Bus-
haltestelle Antonia-Visconti-
StralRe hohe Geschwindigkeiten
(>>50km/h) auf. Dies stellt ein
hohes Sicherheitsrisiko fur die
Fahrgaste des VVS sowie fur an
der Ampelanlage (Karl-Géartner-
Stral3e) kreuzende FulRgénger
dar (Schulweg! Vgl. Radschul-
wegeplan).

Begriindung zu Forderung 2)
Geschwindigkeitsiiberwachung:
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a. Die Geschwindigkeiten sowohl
fur nach Bietigheim-Bissingen
einfahrende jedoch insbhesondere
fur ausfahrende Fahrzeuge sind
durchgéngig deutlich zu hoch und
liegen signifikant Gber der maxi-
mal zulassigen Hochstgeschwin-
digkeit von derzeit 50 km/h. Eige-
ne exemplarische Geschwindig-
keitsmessungen (siehe Anlage 1)
belegen drastisch, dass von in
diesem Fall 146 aus Bietigheim-
Bissingen ausfahrenden Fahr-
zeugen (03.08.2017, 18:15-
18:30, d.h. ca. 10 Fzg. pro Minu-
te), 143 Fahrzeuge die max. zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit
Uiberschreiten! Dabei fuhren 35
Fahrzeuge bis zu 70 km/h. Das
schnellste Fahrzeug wurde mit 71
km/h ermittelt. BuRgeldbescheide
in Hohe von 2620 EUR hatten bei
einer installierten Geschwindig-
keitsiiberwachungsanlage infol-
gedessen ausgestellt werden
kénnen. Die Folgen der hohen
Geschwindigkeiten sind nicht
akzeptabel hohen Larm- sowie
Feinstaub- und Stickoxidemissio-
nen bei der Ausfahrt aus Bietig-
heim, da die Fahrzeuge bereits
vor der Ampelanlage Karl-
Gartner-Stral3e zum Ortsende hin
beschleunigen. Aus Léchgau
kommend sind die Geschwindig-
keiten ebenfalls deutlich zu hoch.
Eine erste sofortige Verbesse-
rung fir den einfahrenden Ver-
kehr kénnte ein Verkehrszeichen
mit dem Hinweis auf eine zulas-
sige Hochstgeschwindigkeit von
50 km/h (aktuelles Schild: 70
km/h) bereits vor dem Ortsschild
Bietigheim (siehe Vorschlag in
Anlage 5) ggf. erwirken und/oder
eine Versetzung des Ortsschildes
in Richtung Léchgau. Eine nach-
haltig positive Beeinflussung der
Fahrzeuggeschwindigkeit kann
jedoch nur durch eine stationére
Uberwachungsanlage (Schwer-
punkt ausfahrende Fahrzeuge)
erfolgen.

b. Ab 22:00 Uhr (ausgeschaltete
Ampelanlage) erhéht sich die
Geschwindigkeit auf dem Ab-
schnitt Lochgauer StrafRe insbe-
sondere der ausfahrenden Fahr-
zeuge noch weiter drastisch.
Hohe Geschwindigkeiten (>80
km/h) fihren zu unzumutbaren
Larmpegeln >>60 dB(A) (eigene

Die zuléssige Hochstgeschwin-
digkeit wurde bereits aus Grin-
den der Verkehrssicherheit von
100 km/h auf 70 km/h reduziert.

Im Zusammenhang mit der Um-
setzung des Larmaktionsplans
wird ein Konzept zur Geschwin-
digkeitsiberwachung erstellt.

Zuruckweisung

Bericksichtigung
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Messungen, Mergenthaler Stral3e
. Vessgerat Volteraft SL-100,
Messwerte bis 68 dB(A)(!), 23:00
Uhr) sowie Feinstaub-und Stick-
oxidbelastungen und gefahrden
die Sicherheit kreuzender FuR3-
ganger in unverantwortlicher
Weise. Dies muss so schnell wie
moglich geadndert werden, indem
insbesondere der ausfahrende
Verkehr mittels einer Geschwin-
digkeitsiberwachungsanlage
beeinflusst wird.

Wir bitten Sie, um eine grindliche
Prifung und Umsetzung unserer
Forderungen zum Wohle unserer
Sicherheit und Gesundheit.

Ich bitte Sie, um schriftliche Aus-
kunft zum Stand unserer Forde-
rungen bis 11/2017.

Nachdem aktuell die Diskussion
um Larmminderung und Ver-
kehrsberuhigung wieder im Gan-
ge ist, mochte ich meine bereits
2015 verbreiteten Anregungen
wieder in Erinnerung rufen bzw.
neu verteilen (vielleicht in den
einzelnen Fraktion zur Diskussion
vorbringen). Mdglicher Weise
kann das Eine oder Andere in die
Beschllsse einflieRen. In der BZ
vom 19.05.2017 >Tempo 30 auf
den Durchfahrtsstral3en< werden
die Burger aufgefordert ihre Mei-
nung dazu abzugeben, was ich
hiermit tun méchte.

Unsere tagliche Erfahrung an
unserer Ecke ist, dass sich viele
Verkehrsteilnehmer nicht an die
Regeln der StVO halten. Dazu
zahlen auch die Rotphasen an
den Ampeln. Egal ob irgendwann
Tempo 30, 40 oder 50 km/h aus-
geschildert wird, das juckt m.E.
manche Verkehrsteilnehmer auch
in Zukunft nicht im Geringsten.
Die Realitat ist, meistens an
(schdénen) Wochenenden und des
Nachts werden 70, 80 km/h und
noch schneller gefahren. Beson-
ders zu beobachten ist dies bei
Motorradfahrer und von vermeint-
lich sportlichen Fahrern mit sog.
“Brillkarren®, die beim “sportli-
chen Beschleunigen® (nicht nur
auf Tempo 50 km/h) exorbitant
laut werden. Das ist weit zu ho-
ren! Vielleicht wirde auch eine
oder zwei stationare Radarkon-
trolle in beiden Richtungen Abhil-
fe schaffen. Eines der Hauptprob-

leme, wie bei anderen Dingen

Im Zusammenhang mit der Um-
setzung des Larmaktionsplans
wird ein Konzept zur Geschwin-
digkeitsiberwachung erstellt.

Kenntnisnahme

Bericksichtigung
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auch in unserem Staat ist, wer
Uberwacht solche Dinge? Es ist
kein Personal daftir da und die
sporadischen Kontrollen schre-
cken nicht wirklich und wirksam
ab, weil die Wahrscheinlichkeit
erwischt zu werden ziemlich ge-
ring ist.

Wir méchten ausdriicklich daftr
pladieren, dass Tempo 30 in den
fur Tempo 40 geplanten Berei-
chen eingefuhrt wird, um keinen
“Geschwindigkeitswirrwarr” ent-
stehen zu lassen.

Die Abwégung der Vor- und
Nachteile einer Geschwindig-
keitsreduzierung hat ergeben,
dass eine Geschwindigkeitsredu-
zierung auf 40 km/h ausreichend
ist.

Zurickweisung

- Stellungnahmen nach dem 29.09.2017

Offentlichkeit

Stellungnahme

Anmerkung

MalRnahme

Laut Gutachten werden die
Larmwerte in einigen StralRen
Bietigheim-Bissingens stark uber-
schritten und deshalb Mafl3nah-
men geprift, um die dortigen
Anwohner zu schitzen. Dass die
Stuttgarter Stral3e als Bundes-
stral3e ausgenommen wird, ist
noch nachvollziehbar. Die Aus-
weitung des taglichen Staus auf
der B 27 und das damit verbun-
dene Chaos soll vermutlich sinn-
vollerweise vermieden und nicht
vergroert werden. Erstaunlich ist
jedoch, dass die Bahnhofstral3e
mit der einfachen Begriindung
Jbeflrchtete Verspatungen im
Busverkehr' ebenfalls ausge-
nommen werden soll. Diese Ver-
spatungen sind vor allem der
allgemeinen Bebauungssituation
rund um den Bahnhof geschuldet.
Jedes verfligbare Gebiet in
Bahnhofsnahe mit Wohnraum
und Gewerbe zu Uberbauen und
dort immer mehr Firmen mit zu-
satzlichem Verkehrsaufkommen
anzusiedeln - ohne vorheriges
langfristiges Verkehrskonzept -
funktioniert einfach nicht. Den
Verantwortlichen muss langst
bekannt sein, dass die Bahnhof-
stral3e im bahnhofsfernen Bereich
Richtung Ortskern Bissingen nicht
erst seit gestern Schnellstra-
Rencharakter hat mit permanent
rasenden Pkws und Motorradern,
viel zu schnellen Baustellen- und
Zulieferer-Lkws. Ebenfalls sind
sehr haufig Busse und Taxis mit

Uberhohter Geschwindigkeit un-

Im Streckenabschnitt der Bahn-
hofstraRe zwischen der Gottlob-
Grotz-Stral3e / Arnold-Jager-
StralRe und der Carl-Benz-StralRe
gibt es aufgrund zahlreicher Be-
troffenheiten vordringlichen Hand-
lungsbedarf. Eine Reduzierung
der zulassigen Hochstgeschwin-
digkeit auf 40 km/h ganztags ist
zur Larmminderung sinnvoll und
wird daher beantragt.

Kenntnisnahme

Berlcksichtigung
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terwegs, fur welche es irgendwie
eine separate Verkehrsordnung
zu geben scheint. In der Bahn-
hofstraRe besteht entgegen dem
Gutachten sehr wohl dringender
Bedarf die andauernde Raserei
und den damit entstehenden
Schallpegel zu unterbinden. Der-
zeit ist in der ganzen Bahnhof-
straf3e z. B. nicht ein einziger
Hinweis mit Tempo 50 zu finden
und die mehr als sporadischen
Blitzaktionen verpuffen im Nichts.
Es ist ja auch allgemein bekannt,
wann Dienstschluss ist, d. h. freie
Fahrt in den Abend- und Nacht-
stunden und am Wochenende
erst recht. Vorschlag zum Nach-
denken bzw. Umsetzen: Tags-
Uber fur die Einhaltung von Tem-
po 50 sorgen und zwar ernsthaft,
nachts von 22:00 Uhr bis 06:00
Uhr reduziert auf Tempo 30 mit
Kontrollen. Andere Gemeinden
machen es schon lange vor und
haben keine Probleme, Beispiele
gibt es genug. Mit entsprechen-
der Planung kann es nach ge-
sundem Menschenverstand in
den Nachtstunden keinesfalls zu
Busverspatungen kommen und
die Anwohner der Bahnhofstral3e
wirden beim Larmaktionsplan
nicht als Birger 2. Klasse behan-
delt werden. Wenn man nur will,
gibt es vielfaltige Moglichkeiten
hier die extreme Larmbelastigung
abzusenken. Die Alternative kann
jedoch auf keinen Fall sein, den
Kopf in den Sand zu stecken,
nichts zu unternehmen und die
Anwohner der Bahnhofstral3e
auch weiterhin rund um die Uhr
dem weit Uberhdhten Larmpegel
auszusetzen!

- Burgerinformationsveranstaltung vom 13.09.2017

Offentlichkeit

Stellungnahme

Anmerkung

MaRnahme

12. Bietigheim

Die vorgeschlagene Reduzierung
der Hochstgeschwindigkeit 40/40
in der Lochgauer Stral3e soll bis
an das Ortsende Richtung Léch-
gau ausgeweitet werden.

Die Strecke, auf der die zulassige
Hoéchstgeschwindigkeit auf 40
km/h begrenzt werden soll, soll
Uber den Knotenpunkt Léchgauer
Stral3e / Antonia-Visconti-Strafl3e
bis zum Krahenhahnenweg aus-
geweitet werden. Weitere Larm-
schutzmafl3nahmen sind nicht

Berucksichtigung
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Es wird darauf hingewiesen, dass
auf der Lochgauer Straf3e oft mit
erhéhter Geschwindigkeit gefah-
ren wird.

erforderlich.

Im Zusammenhang mit der Um-
setzung des Larmaktionsplans
wird ein Konzept zur Geschwin-
digkeitsiberwachung erstellt.

Berucksichtigung

Die vorgeschlagene Reduzierung
der Hochstgeschwindigkeit 40/40
in der Lochgauer Stral3e soll bis
an das Ortsende Richtung Léch-
gau ausgeweitet werden.

Die Strecke, auf der die zulassige
Hdéchstgeschwindigkeit auf 40
km/h begrenzt werden soll, soll
Uber den Knotenpunkt Léchgauer
Stral3e / Antonia-Visconti-Stral3e
bis zum Krdhenhahnenweg aus-
geweitet werden.

Weitere LarmschutzmafRnahmen
sind nicht erforderlich.

Berucksichtigung

Geschwindigkeitsreduzierungen
alleine reichen nicht aus.

Welche langfristigen Malinahmen
sind geplant?

Langfristige MalRnahmen werden
im Verkehrsentwicklungsplan
untersucht.

Kenntnisnahme

Wie wird das Berechnungsmodell
validiert?

Das Berechnungsmodell wurde
auf der Grundlage des vom Ge-
setzgeber vorgegebenen Regel-
werks und mithilfe aktueller Ver-
kehrserhebungen erstellt.

Kenntnisnahme

Wieso darf auf der Heilbronner
Stral3e (Abschnitt zwischen Bie-
tigheim und Kammgarnspinnerei)
70km/h gefahren werden? Inner-
halb der Stadtgrenze sollten
50km/h gelten.

Gibt zu bedenken, dass Tafeln
mit Geschwindigkeitsanzeige ein
wirkungsvolles Instrument zur
Temporeduzierung sind.

Der Abschnitt befindet sich au-
Rerhalb der geschlossenen Ort-
schaft.

Im Zusammenhang mit der Um-
setzung des Larmaktionsplans
wird ein Konzept zur Geschwin-
digkeitsiiberwachung erstellt.

Zuruckweisung

Berucksichtigung

Abends wird auf der Karl-Mai-
Allee mit stark erhéhten Ge-
schwindigkeiten gefahren. Es
sollte von der Polizei auch der
Larm gemessen werden.

Nicht Gegenstand des Larmakti-
onsplanverfahrens. Der Hinweis
wird an die Polizei weitergege-
ben.

Zuruckweisung

Die vorgeschlagene Reduzierung
der Hochstgeschwindigkeit 40/40
in der GroRingersheimer Stral3e
soll auf 30/30 geandert werden.

Die Abwéagung der Vor- und
Nachteile einer Geschwindig-
keitsreduzierung hat ergeben,
dass eine Geschwindigkeitsredu-
zierung auf 40 km/h ausreichend
ist.

Zuruckweisung

Die vorgeschlagene Reduzierung
der Hochstgeschwindigkeit 40/40
in der GroRingersheimer Stral3e
soll auf 30/30 geandert werden.

Die Friedrich-Ebert-Strafe soll

Die Abwéagung der Vor- und
Nachteile einer Geschwindig-
keitsreduzierung hat ergeben,
dass eine Geschwindigkeitsredu-
zierung auf 40 km/h ausreichend
ist.

Nicht Gegenstand des Larmakti-

Zuruckweisung

Kenntnisnahme
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nur noch fur Anlieger frei sein.
Der Schwerverkehr soll Uber das
Poststralile geleitet werden.

onsplanverfahrens

Aufgrund der Verkehrsbedeut-
samkeit der Gro3ingersheimer
Stral3e als Landesstrafl3e und
mdglichen Verdrangungseffekten
auf umliegende StralRen ist eine
Umleitung des Schwerverkehrs
nicht zielfihrend.

Zuruckweisung

Es wird beméngelt, dass Einsatz-
krafte das Martinshorn auch bei
unbedenklichen Stral3enabschnit-
ten nachts dauerhaft angeschal-

tet haben.

Nicht Gegenstand des Larmakti-
onsplanverfahrens.

Der Hinweis wird an die Einsatz-
krafte weitergegeben.

Kenntnisnahme

Bissingen

Die vorgeschlagene Reduzierung
der Hochstgeschwindigkeit 40/40
in der Ludwigsburger Stral3e soll
bis an den Kreisverkehr
(Sudstral3e, Neuwengert) ausge-
weitet werden.

Das Verkehrs-Zusatzschild
,Larmschutz” sollte eingesetzt
werden, um den Fahrern den
Hintergrund der Geschwindig-
keitsreduzierung zu erlautern.

Aus Larmschutzgriinden sind auf
der Ludwigsburger StralRe sudlich
der LeintalstrafRe keine verkehrs-
rechtlichen Malihahmen erforder-
lich.

Zuruckweisung

Berucksichtigung

Die vorgeschlagene Reduzierung
der Hochstgeschwindigkeit 40/40
in der Bahnhofstral3e soll auf die
gesamte BahnhofstraRe ausge-
weitet werden.

Im Streckenabschnitt der Bahn-
hofstraRe zwischen der Gottlob-
Grotz-Stral3e / Arnold-Jager-
Stral3e und der Carl-Benz-StralRe
gibt es aufgrund zahlreicher Be-
troffenheiten vordringlichen
Handlungsbedarf. Eine Reduzie-
rung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit auf 40 km/h ganz-
tags ist zur Larmminderung sinn-
voll und wird daher beantragt.

Berucksichtigung

Metterzimmern

Die vorgeschlagene Reduzierung
der Hochstgeschwindigkeit 30/30
in Metterzimmern soll auf die

Aus Grinden der Verkehrssi-
cherheit und des Larmschutzes
wird fliir den Streckenabschnitt

Berucksichtigung

XXXXXXXXXXX | gesamte FlattichstraBe ausgewei-| zwischen der Bietigheimer Stral3e

XXXXXXXXXXX  |tet werden. und der Sprangerstral3e ein An-
trag gestellt, dass die zulassige
Hdéchstgeschwindigkeit reduziert
wird.

Untermberg

Die vorgeschlagene Reduzierung
der Hochstgeschwindigkeit 50/30
in Untermberg soll auf 30/30 ge-
andert werden.

Eine Reduzierung der zulassigen
Hdéchstgeschwindigkeit auf

30 km/h ganztags ist zur Larm-
minderung sinnvoll und wird da-
her beantragt.

Berucksichtigung
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Kammagarnspinnerei

an der B27?

Gibt es Forderprogramme fur
passive LarmschutzmalRnahmen

Der Bund stellt fur Besitzer von
Gebauden, die an einer stark
belasteten Bundesstralie liegen,
Fordermittel fur passive Larm-
schutzmaflinahmen (Larmschutz-
fenster, Lifter ...) zur Verfligung.
Dabei handelt es sich um eine
freiwillige Leistung des Bundes.
Die Fordermittel sind begrenzt
und es besteht kein Rechtsan-
spruch. Wenn das Gebaude vor
dem Jahr 1974 erstellt worden ist,
noch keine passive Larmschutz-
mafinahmen erfolgt sind und
rechnerisch hohe Larmpegel

(70 dB tags / 60 dB nachts) er-
reicht werden, liegen grundsatz-
lich die Voraussetzungen fir die
Foérderung einer Larmsanierung
vor. Bis zu 75 % der Kosten kon-
nen so eventuell erstattet werden.
Interessenten kdnnen sich ans
Regierungspréasidium Stuttgart,
Telefonnummer: 0711 904-14102
oder 0711 / 904-14106 wenden.
Fur néhere Infos, z.B. zur Ermitt-
lung der genauen Larmwerte an
den einzelnen Gebauden, steht
das Stadtentwicklungsamt, Rat-
haus Bissingen, 3. OG, Zimmer
316 (Sekretariat) zur Verfligung.

Fir alle anderen innerstadtischen
Stral3en liegt die Zustandigkeit
bei der Stadt Bietigheim-
Bissingen. Von der Stadt gibt es
derzeit kein Forderprogramm.

Kenntnisnahme

Aufgestellt:

Bietigheim-Bissingen, den 22.11.2017
— Stadtentwicklungsamt —
11-61.42.02.6.7 sc
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